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ZEITSCHRIFT FUR DIE LUFTFAHRT 4

ALS FLUGZEUG-FAN

Was ist auf den Verkehrsflugpldtzen in Jugosla-
wien zu sehen?

Der internationale Flughafen Ljubljana-Brnik
wurde erst vor kurzem fertiggestellt und mit
zweckmissigen Gebduden versehen. Auf dem Platz,
es war Sonntag-Mittag, standen eine Douglas
DC-6B der Adria Airways, zwel jugoslawische Mo-
rava L-200, eine Jodel und eine Cessna mit
deutschen Immatrikulationen. Die Adria Airways
hat ihre technische Basis in Ljubljana und
fliegt hauptsichlich Charterfliige. Als einzige
Linie wird die Strecke Ljubljana-Dubrovnik-Al-
gier geflogen.

Gleichentags spdt erreichte ich Zagreb und be-
schloss, erst am folgenden Morgen den Fluchafen
Zagreb-Pleso zu besuchen. Um 0600 h standen nur
eine JAT DC-3 YU-ABRG und zwei Morava L-200, die
‘edech wie schon in Lijubljana zugedeckt waren,
sowie eine Aero 45 auf dem Tarmac. Auf dem
gleichen Flugplatz ist noch die Jugoslawische
Luftwaffe vertreten, aber ausser North American
Sabre konnte ich nichts feststellen.

Die 400 km lange Strecke von Zagreb nach Bel-
grad, die auf den Autokarten als richtungsge-
trennte vierspurige Autcbahn eingezeichnete

"pautoput", ist in Wirklichkeit nur eine zwel-

YU-BAR Antonov AN-2 (Colt)

auf dem internationalen

IN JUGOSLAWIEN i

spurige Autostrasse, die jedoch zum Teil kreu-
zungsfrei verliuft. Gegen Mittag erreichte ich
den Internationalen Flughafen Belgrad-Surcin,
der rund 10 km vor Belgrad liegt. Dieser seit
etwa fiinf Jahren bestehende Flughafen ist Hus-
serst modern angelegt und mit Autobahnzubrin-
gern versehen. Fiir die Zuschauer sind zwel gros-—
se Terrassen vorhanden, von denen das Fotogra-
fieren gestattet ist. Von dort sah man eine
Ilyushin I1-18 DM-STE der Interflugy (die ost-
deutsche staatliche Luftverkehrsgesellschaft),
I1-14 SP-LNN der LOT (die polnische Gesell-
schaft), Adria Airways DC-6B YU-AFE, PAA Boeing
707 und US Air Force C-47, sowie eine Douglas
c-47 der Jugoslawischen Luftwaffe in nicht mehr
flugfdhigem Zustand. Auch Flugzeuge der JAT,
Caravelle, Metropolitain und DC-3 waren da. Ei-
nige Sportflugzeuge, Cessna 310, Morava L-200
und Sud Aviation Horizon rundeten das Bild.
Nach diesem ersten Rundblick nahm ich noch das
Fernglas zur Hand, um vielleicht irgend etwas
zu erspidhen. Zu meiner Ueberraschung erfasste
ich dann wirklich hinter einem Hangar ein Flug-
zeug. Rasch bestétigte sich meine Vermutung, es
sei eine Antonov AN-2 Colt, als ich meinen
standort wechselte. Das war nun die grosse Ue-
berraschung auf diesem Platz, denn es war mir
wirklich unbekannt, dass Jugoslawien AN-2 be-

Flughafen Belgrad-Surcin




Douglas C-47 der Jugoslawischen Luftwaffe

sitzt. Dass nun wieder einmal alle "Hebel" in
Bewegung gesetzt wurden, um zu einer Aufnahme
zu kommen, versteht sich. Natiirlich brauchte
ich Zeit, bis ich auf den Tarmac hinaug konnte.
Mein Stimmungsbarometer sank auf unter O, als
vom AN-2 nichts mehr zu sehen war. Entweder war
er inzwischen weggeflogen oder verschoben wor-
den. Gliicklicherweise bestitigte sich meine
zweite Annahme und ich erwischte ihn. Die AN-2
fodename Colt) sind russischer Konstrukticn und
bestimmt das grdsste einmotorige Flugzeug der
Welt. Es ist um einiges grdsser als der nicht
gerade kleine De Havilland COtter. Dieser Dop-
peldecker wird in den Ostblockstaaten ungeféhr
fiilr alles verwendet, z.B., flir Schidlingsbekidmp-
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CCCP-75569 Ilyushin IL-18 der Aeroflot

fung, Passagierfliige, Verwundetentransport,
Landvermessung usf. Der Erstflug fand im Jahre
1947 statt und seither sind einige 1000 Exemp-
lare gebaut worden. Polen und China hatten Li-
zenzrechte (Spannweite 18,18 m, Linge 12.80 m,
HBhe 4.16 m, max. Geschwindigkeit 253 km/h, max.
Abfluggewicht 5.500 kg (Ctter = 3.629 kg), Lan-
destrecke 170 m, Gipfelhthe 4.350 m, Reichweite
905 km). Als Triebwerk kamen verschiedene Moto-
ren zum Einbau, die in der Leistungsklasse von
600 - 1000 PS liegen (die technischen Daten
stammen von der polnischen Variante).

Inzwischen hatte die Temperatur 40° im Schatten
iiberschritten. Nachdem ich alles “geknipst" hat-
te, was nur irgendwie nach Flugzeug aussah, war
es hbGchste Zeit, zu den Gebduden zurlickzukehren,
da die mir zugestandene Zeit l&ngst abgelaufen

YU-BBJ Antonov AN-2 in Skopje
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DM~-SDA Tupolev Tu-124 der Interflug

war. Nach drei Tagen Aufenthalt in Belgrad
stand das néchste Ziel fest: das lber 400 km
entfernte Skopje, das auch via Autoput erreicht
werden konnte. Die vor einigen Jahren schwer
von Erdbeben heimgesuchte Stadt bietet immer
noch ein trostloses Bild. Selbst der Hauptbahn-
hof liegt noch in Triimmern. Der Flughafen, oder
sagen wir besser das Flugfeld bestand nur aus
einer Wiese mit kleinem Geb#ude ohne irgendwel-
che Abschrankungen. Zwei Flugzeuge standen da,
eine JAT DC-3 YU-ABB und, man staune, wieder
eine Antonov AN-2 Colt, diesmal YU-BBJ. Dass es
auf diesem Flugplatz friedlich zugeht, ersah
man daraus, dass Kinder zur AN-2, wie auch zur
DC-3, die Skopje linienmidssig anfliegt, unbe-
hindert Zutritt hatten.

Da auf diesem Platz sonst weiter nichts mehr zu
erwarten war, fuhr ich weiter nach Norden, da
ich mit Skopje meinen siidlichsten Punkt in Ju-
goslawien erreicht hatte. Mit der Autobahn war
es diesmal endgliltig fertig und so gings auf
Naturstrassen (Bachbetten) weiter. Der Reise-
durchschnitt sank auf 25 km/h. In Ivangrad, das
ich einen Tag spdter nach 280 km erreichte,
sollte ein Flugplatz sein, aber weder ein ent-
sprechendes Gebdude noch ein Flugzeug waren zu
finden. Ein langes” Suchen konnte ich mir nicht
mehr leisten, da ich vorher "einen Platten" ge-
fasst hatte und somit ohne Reserverad weiter-

Ilyushin IT~18 der polnischen Luttwaffe

fahren musste, denn die guten Leute in Jjener
Gegend hatten noch nie etwas von einer Garage
oder Reparaturwerkstatt gehdrt. Durch Albanien
konnte ich nicht fahren, und so musste ich halt
einfach diesen Landstrich durchfahren, obwohl er

Douglas C-47 der Jugoslawischen Luftwaffe als
VIP-Transporter



NEUES IN KUORZE

MILITAERLUFTFAHRT

Die Australische Luftwaffe bestellte zu den 24
General Dynamics-Bombern noch weitere 12 Flug-
zeuge. Die Royal Air Force bestellte ebenfalls
50 GD F-111. Wie die englische Zeitschrift
Flight meint, werden bestenfalls jeweils 20
F-111 einsatzbereit seinl

Die Royal Air Force ben8tigt fiir die F-111-
Staffeln mehr Transporter Lockheed C~130 Hercu-
les. Im weiteren wird erwogen, Lockheed C-5A
flir das Transport Command zu erwerben.

Die Royal Navy, wie auch die Royal Air Force,
erwdgen den Ankauf von Radar-Friihwarn-Flugzeu-
gen. Fiir die Navy k#me die Grumman E-2A Haw-
keye und flir die RAF 18 Lockheed EC-121 Super
Constellation in Frage.

Insgesamt wurden bis heute 891 Fouga Magister
(jetzt Potez) Trainer abgeliefert; hievon wa-
ren 454 fir den Export. Westdeutschland 250,
Finnland 80, Belgien 48, Israel 40, Oester-
reich 18, Marokko 8, Xongo & und Kambodscha 4.
In Lizenz wurden in Deutschland 188, in Finn-
land 57 und in Israel 36 Magister gebaut.

Die zur Zeit mit Hawker Hunter ausgeriistete
Libanesische Luftwaffe bestellte 12 Dassault
Mirage III.

ZIVILLUFTFAHRT

Die Gloke Air fliegt ab 14. Mirz 1966 fiir die
Lufthansa regelmdssige Frachtdienste. Zu die-
senm Zweck wurde die Dart Herald HB-AAH ent-
sprechend umgeriistet. Es werden folgende Fliige
ausgefiihrt: Montag Frankfurt-Minchen-Frankfurt,
Dienstag Frankfurt-London-Frankfurt-Minchen—
Wien-Minchen-Frankfurt, Mittwoch, Donnerstagq,
Freitag, Samstag wie Dienstag.

Die amerikanische Luftverkehrsgesellschaft
Eastern Airlines besitzt zur Zeit folgende Flug-
zeuge: 18 DC-8, 15 Boeing 707, 39 Lockheed Elec-
tra, 37 Super Constellation, 20 Convair 440 Me-
tropclitan, 55 Boeing 727, 1 Aero Commander
500B. Bestellt sind fclgende Einheiten: sieben
bC-8-61 und 27 DCG-9-30.

Der Passagierverkehr auf dem New Yorker J.F.
Kennedy-Flughafen erreichte 1965 16'208'078 Rei-
sende und 356'094 Flugzeugbewegungen. Als Ver-
gleich Frankfurt Rhein-Main: 4'865'350 Passa-
giere.

Die erste europdische Vorstellung der japani-
nischen Mitsubishi MU-2 zweimotorigen Turboprop-
Reisemaschine findet wihrend der Luftfahrtschau
in Hannover statt. In den USA und in Europa
wird die MU-2 durch die Mooney Aircraft Corp.
vertreten.

Am 1. April 1966 nahm die Pan American Airlines
mit Boeing 727 den Berlin-Luftverkehr auf. Vor-
erst werden Franlkfurt und Diisseldorf mit der
727 bedient. Die PAA fliegt von acht westdeut-
schen Flugpl&tzen nach Westberlin. Die noch im
Einsatz stehenden DC-6B werden bis August eben-
falls durch 727 ersetzt sein.

Das amerikanische S8T-Flugzeug (Ueberschallver—
kehrsflugzeug) wird nicht die vorgesehenen Mach
3 erreichen, sondern nur Mach 2,7 (Concorde
wird Mach 2,2 erreichen).

AUF SCHWEIZER FLUGPLATZEN

BASEL - MUELHAUSEN

12.2.66 OD-AEL Douglas DC~6A TMA / 15.2. F-UKCH
Boeing KC-135F Stratotanker Armée de 1'Air! /
16.2. F-BLYA Morane Saulnier MS.733 Alcyon /
18.2, N10427 Curtiss C~46 Seabord / 19.2. OY-KTA
DC-8 SAS, SE-DBA DC-8 SAS, PH-DCH DC-8 KLM/VIASA
uné PH-LLI Electra KLM / 20.2. PH-DCM DC-8 KLM/
VIASA, G-APRC Boeing 707-420 BOAC / F-BMMQ,
F-BLXL, F-BIXE MS.733 Alcyon / 24,2. G-AMHJT
DC-3D Morton Air Service, LX-TIOA DC-4A Inter-
ocean Airways / 28.2. D-IMKU Piper PA~23 Az-—
tek / 2.3. D-IBEH Dornier Do-28A-1, LX-MAY
Jodel DR.1050 und HBE-LCZ Cessna 336 Skymaster /
3.3. N720G Grumman G-159 Gulfstream, COS Sud
Aviation 8W.3130 Alouette II Armée de 1'Air
und F-BEAO Beech G.18 SFA - Saint Yan / 7.3.
N1031J Lear 23 Learijet./ 9.3. F-BMRZ Cessna
411 (erstmals in Rasel), OBE-AVU Procaer F.8T
Faleco und F-PKOG MS,733 Alcyon SFA-Saint Yan.
P
GENEVE - COINTRIN
4,12,65 AP-AJZ Super Constellaticn PIA (Paki-
stan International Airlines) / 16.12. F-BJLA
DC-8 UTA / 20.12. SR-HBP Argonaut (North Star)
Royal Air Burundi / 27.12. CCCP-42508 Tupolev
Tu-104A Aeroflot / 31.12. F-BJKZ DC-6B Super
Airnautic / 2.1.66 G-APLHE Bristol 170 Mk.3
Freighter Dan Air / 4.1. D-CORA DC-3 Bavaria /
5.1. O0O-CTL DC-6B Sobelair / 16.1. G-ASJA
BAC-1-11 British United Airlines und OD-AEL
DC-6A TMA./ 20.l1. G-AMSV DC-3 Morton RAir Ser-
viece, PH-PGF Fokker F-27 Friendship und EI-AMP
Carvair Air Lingus / 25.1., LZ-ILA Ilyushin
I1-14 Tabso, LN-RTE DC-3 Polaris / 29.1. D-BARO
Friendship Condor. J.B.U.

ZUERICH - KLOTEN

14.2.66 G-AMYO De Havilland Dove 1B Morton Air
Service / 16.2. De Havilland Dove PH-FST und
SE-EKO Beechcraft Baron / 19.2. OK-MBB Bristol
Britannia 318 mit Cubana-Bemalung, D-COMI Haw-
ker siddeley HS 125 / 21.2. CY-KPB Convair Cv-
440 Metropolitan SAS / 22,2, N68650 Boeing 727-
22 Iran National, D-ABHH BAC-1-11 H., Horten /
Schluss siehe letzte Seite

Schluss "Als Flugzeug-Fan in Jugoslawien II"

mir vorkam, wie das Ende der Welt. Ca alle 20
Minuten kam mit einer Staubwolke umgeben ein
Auto entgegen. Es waren meistens Ausl&nder (mit
mehreren Reserverddern auf dem Dach!). Nach 100
km erreichte ich Titograd und damit auch wieder
eine asphaltierte Strasse. Auf dem Flugplatz,
auf dem auch Milit&r stationiert ist, stand nur
eine Cessna und zudem war fotografieren verbo-
ten -(ich wenigstens an, dass dies die runde Ta-
fel mit dem Fotoapparat drauf, der mit zwei
dicken roten Strichen durchkreuzt war, besagen
wdllte) .

Dubrovnik war der letzte Zivilflugplatz, den
ich in Jugoslawien besuchte. Dieser aufstreben-
de und wohl bekannteste Ferienort Jugoslawiens
besitzt einen neuen Flughafen. Zwei Tage widme-
te ich diesem Platz. Am Samstag waren ausser
den JAT-Flugzeugen folgende Maschinen anzutref-
fen: C-47 der Jugoslawischen Luftwaffe, DC-6 B

YU-AFE Adria Aviopromet, Convair 340 PH-CGD der
Martins Air Charter, Viscount PH-VIH der XLM,
Britannia G-ATGD der Transglcbe, Electra PH-LLD
KLM, Ilyushin I1-18 CCCP-75569 der Aeroflot,
Ilyushin I1-18 OX-NAB CSA, DC-6B YU-AFB (vermut-
lich Regierungsmaschine) und gegen Abend als
Ueberraschung eine I1-18 der polnischen Luft-
waffe mit der Aufschrift 102. Am folgenden Tag
sah ich dort folgende Flugzeuge: I1-14 der
MALEV, TI1-14 OK-MCK der CSA, Caravelle OE-LCI
der AUA, Herald D-BIBI der Bavaria und als
Ueberraschung des Tages die Tupclev Tu-124 der
Interflug DM-SDA, die nach Tirana weiterflog
(obwohl damals die Tu-124 in den Farben der
Interflug in Dubrovnik landete, steht in den
neuesten Prospekten der Gesellschaft nichts

von Tu-1241?), I1-18 OK-NAA der CSA und
schliesslich noch eine Britannia G-AOVP der
Lloyd International, Mit dieser Ausbeute war
ich vollkommen zufrieden und konnte somit neu-

en und fernen Zielen resp. Flugpldtzen zustre-
ben. GEB



FLUGZEUGERKENNUNG

Bild 1 - 5

Ldsungen bis 30.4.66 per Postkarte an Peter Huber, Militdrstrasse 15, 4410 Liestal.
Ende Vereinsjahr erhilt derjenige einen schonen Preis, der am meisten richtige Antworten ge-

bucht hat.

Lésungen Test 2: Hawker Hawkeye / Short Shetland / Avro Shackleton / Northrop C-125 Raider /

Douglas B-26

Losungen Test 3: Douglas B-66 / Mirage IIX / Lightning / Hawker Seahawk / Mirage III

CLUBMITTEILUNGEN

Am 24.2.66 trafen sich im Gundeldinger-Casino
150 Mitglieder und Giste, so vor allem Angehd-
rige der Basler Vereinigung zur Fdrderung des
Luftverkehrs unéd auch Flugplatzdirektor Dr.
Stauffer, um den sehr interessanten Ausfiihrun-
gen von Verkehrshausdirektor Dr.A. Waldis iiber
Amerikas Weg zum Mond mit Filmen "Apcllo-Pro-
jekt" - "Saturn-Rakete" "Astronauten-Ausbil-
dung" - "Gemini IV (1. Busstieg ins All)" und
eigenen Dias iliber Cape Kennedy zu folgen.

Ueber die Pl#ne, im Schweizerischen Verkehrs-
haus eine Halle "Luft— und Raumfahrt" zu er-
richten, werden wir in einem nd@chsten DELTA
speziell berichten. Diese Halle wird etwas fir
uns!

Hier die versprochenen Resultate der Flugzeug-
erkennungskurse 1965/66 in Liestal und Basel:
77 erfiillten mit "sehr gut", 44 mit "gut" und
9 mit "genfigend®. Einer fiel durch. Der Pri-
sident dankt dem Kursoberleiter G.E. Blihlmann,
sowie den Klassenlehrern und ihren Gehilfen
fliir ihr erfolgreiches Benmithen um ein Gelingen
der diesjihrigen Kurse herzlich.

Bericht {iber den "Sitten-Flug" vom 5.3.66 an
anderer Stelle ...

- Nichste Veranstaltung: 26. Mai 1966.

oﬂ/': B (=L —)

"alle Passagiere fiir Globe Air-Flug 8703 wer-
den gebeten, sich zum Ausgang No 2 zu begeben'.

Flug No 8703 war eine Reise durch 40 Minuten
Wolken und Nebel. Erst als de Herald ins Walli-
sertal hineintauchte, konnten die Passagiere
ihren Fensterplatz geniessen. Obwohl Petrus in
allererster Linie die Fasnacht mit gutem Wetter
versorgt hatte, liess er auch iiber der Gegend
von Sion von Zeit zu Zeit einen Sonnenstrahl
durchdringen.

Gespannt liefen die Fans zum Milit8rflugplatz
hiniiber und wurden dort durch Herrn Oberst Hen-
choz freundlichst begriisst. Nach kurzer Anspra-
che liess uns Herr Henchoz auf die beiden be-
reitgestellten C-36 Zielschlepper los. Die Ken-
ner notierten mit Genuss, dass es sich um zwel
sehr gut erhaltene Muster des Typs C-3603 han-
delte. Beide waren mit Fliigeluntertanks ausge-
riistet. Nachdem sich die Fanatiker erst einmal

sattgesehen und -geknipst hatten, schweiften
die Kennerblicke {irer den ganzen Platz und -
was zum Donnerwetter konnte man da noch erbhlik-
ken? Da lag etwas abseits des Hangars eine Mo-
rane D-3801 und sonnte sich. Aher wie sah das
arme Flugzeug aus? Der Rumpf zerfetzt, die bei-
den Fligel abmontiert und der Motor natfirlich
ausgebaut, doch immerhin, eine Morane. Nach un-
serem Wegflug war dieses Wrack bestimmt um ei-
niges leichter geworden. Oder hatte man e=s ab-
sichtlich dorthin gelegt, um die Scuvenirjiger
davon abzuhalten, einen halben C-36 wegzu-
schleifen?

Wie dem auch sei, es muss betont werden, dass
man uns fast eine Stunde lang um die Maschinen
gewdhren liess. EFs wurde auf den Flugzeugen
herumgeklettert, im Cockpit umhergefummelt, Bil-
der in Siegerpose aufgenommen, Treppen umherge-
schubst, Details ahgezeichnet, Umherstehende
vom Flugzeug weggejagt (Meinsch, i well Di au
no uff dr Fotiil). Ich bin iiberzeugt, dass man
einer Mirage nicht die Hdlfte des gezeigten In-
teresses gezollt hitte.

Nachdem endlich alle bhefriedigt waren, lief man
zum Zivilsektor hintiber, aber oh weh, wie: -
irger als die Hiihner auf der Strasse trdpfelte
jeder, wie es ihm gerade passte, lUber die Piste
und verstopfte den Abstellplatz. Ein vor
Schreck am Rand eines Herzinfarkts stehender
Flugplatzchef sammelte die FEKB'ler nach und
nach ein und filhrte sie dann en block im zivi-
len Sektor umher. Es standen allerlei sehens-
werte Maschinen zur Schau, so #z.B. Twin-Bonan-
za, Queen-Air, Blicker Jungmann, Porter und
Turbo-Porte. diverse Piper und im Hangar Gei-
gers Alouette IIIT.

Aus dem startenden Herald sahen wir gerade noch,
wie eine gelbe Helio-Kurier aus einem Hangar
gezogen wurde und dann flitzten wir schen iiber
der Raffinerie hinweg, sahen Schloss Chillon
und dann wieder fiir 40 Minuten Wolken und Ne-
bel.

Ist jemand mit dem Resultat dieses kleinen
Privat-Opendays nicht zufrieden?? Er m&chte
dies durch Handerheben bezeugen! - Hhmmmm -
niemand - konstatiere Einstimmigkeit, wie exr-—

wartet. .
Migger

Schluss "Auf Schweizer Flugpldtzen"

26.2. F-BHBX Douglas DC-4 Air France, No. 25
SNCASO £0.30P Bretagne Armée de 1'Air / 28.2.
Douglas B-26 Invader N190Y / 5.3. N9186X Dor-
nier Do.28 / 6.3. LN-SUT Douglas DC-6B Braa-
tens / 7.3. D-ILBA Queenair 80 Condor / 8.3.
CD-AEX Convair CV-990A Coronado LIA (Libanese
International), D-IBEH Dornier Do-28. JETSTREAM
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