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ZEITSCHRIFT FUR DIE LUFTFAHRT 6

LOCKHEED F-104 STARFIGHTER

In der letzten Zeit h#ufen sich die Pressemel-
dungen {ber Abstiirze von F-104 Starfightern in
Europa. Es diirfte von Interesse sein, die Ent-
wicklungsgeschichte dieser Maschine kennenzu-—
lernen.

Der Sterfighter entstand, nachdem die USA ein
Abfang- und Jagdflugzeug mit weit iiberdurch-
schnittlichen Leistungen verlangte. Die erste
Generation der amerikanischen Jetjdgern wies,
wie es sich im Koreakrieg =zeigte, gewisse MEn-
gel auf und daher suchte man jetzt ein Flugzeug,
bei dem das Erfordernis "brilliante Flugeigen-—
schaften" alle anderen Winsche weit in den
Schatten stellte.

Im Jahr 1954 flog der Prototyp des F-104A-Mu-
sters. Drei Jahre lang mussten mit 52 Vorse-

—rien-Maschinen {iber 8€0C Testfliige durchge= —

fiihrt werden, kis man des neuen Jidgers schlech-
teste Gewohnheit, seine Vorliebe zum Abschmie-
ren im Langsamnflug und sein brennender Wunsch,
beim Abwurf seiner Fliigelendtanks den eigenen
Rumpf zu beschiddigen, beseitigen konnte.

1258 wurden die ersten Serienmodelle 104A den
Abfangstaffeln ilibergeben. Diese Maschine war
mit der sechsl&ufigen M~61 Vulcan-Kanone ausge-
ristet. Zusdtzlich konnte die F-104A an den

Lockheed F-lo4G Starfighter der westdeutschen Luftwalfea bel der Landung

Fliigelenden zwei Sidewinder-Lenkwaffen anstelle
der tiblichen Zusatztanks mitfiihren. Sie war als
erste Maschine serienméssig mit einem nach un-—
ten abzuschiessenden Schleudersitz ausgeriistet.
Das Leergewicht betrug ca 5,5 t, das Flugge-
wicht nahezu 9 t, im "iberladenen Zustand' fast
10,5 t. Die kurzfristige Hbchstgeschwindigkeit
betrug Mach 2,28, die hdchste Dauergeschwindig-
keit Mach 1,9. Der taktische Radius mit 2 Fli-
geltanks betrug ca 350 km.

Durch Triebwerkschwierigkeiten behindert und

noch nicht allwettertauglich wurden die F-104Aa
bereits 1960 aus den Kampfstaffeln der USAF zu-
riickgezogen. 25 dieser Maschinen wurden den Na-
tionalchinesen {iberlassen, 12 gingen nach Paki-
stan, 24 Stick wurden zu Dronen (QF-104) umge-

‘ein Raketentriebwerk Recketdyne mit 3 t Schub

und dienten als NF-104A der "Aerospace Research
Pilot's Scheol”., Die restlichen A-Muster wurden
auf diverse "Air llational Guards" (Reserveein-
heiten der USAF) verteilt. Gesamthaft wurden
155 Maschinen des Typs A gebaut (ohne Vorserie).
Die F-104E ist die gleiche Maschine wie das A-
Muster. Durch Wegfall der Vulcan-Kanone, eines
Teils der Elektronik und eines Betriebsstoff-
tanke wurde Platz flir einen zweiten Piloten ge-
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Der Fanghaken am F-104 ist nicht nur zur Zierde da. Er soll beim Versagen des Bremsfallschirms

vor Beschddigungen schiitzen.

F-104C des 479, US Takt. Jagdgeschwaders

deutscher F-104G des Jabo-G.33 Biichel

CF-104, die kanadische Erdkampf-Version

schaffen. Bei diesem Muster treffen wir auch
schon das vergrbsserte Seitensteuer an. Es wur-
den nur 26 Maschinen dieses Typs gebaut und ei-
nige davon fanden ihren Weg nach Formosa.

Das 479th Tactical Fighter Wing erhielt im Okt.
1958 die ersten F-104C. Obwohl dem 104A Husser-
lich gleich, handelt es sich hier um die erste
Mehrzweckversion des Starfighters. Das J-79-GE-
7-Triebwerk des C ist etwas stdrker als dasje-
nige des A-Modells. Durch die hdheren Abiflugge-
wichte gleicht sich das in den Leistungen aber
wieder aus. Die Vulcan-Kanone wurde beibehalten,
jedoch kann der C-Typ im Gegensatz zum Vorgén-
ger nun auch unter dem Fliigel mit Lenkwaffen/
Untertanks bestiickt werden. Auch unter dem
Rumpf befindet sich eine Mdglichkeit zur TFixie-
rung wvon Aussenlasten. Ein weiteres Novum ist
die"Flight-refuelling"~-sSonde, welche dem A-Typ
fehlte. Die HSchstgeschwindigkeit steigt auf
Mach 2, die absolute auf Mach 2,3. In 5 12 Min.
steigt die Maschine (ohne Endtanks) auf 1600C m.
Im ganzen wurden nur 77 der F-104C hergestellt.
Die betreffenden Staffeln haben in der Zwischen-
zeit auf F4C umgeschult.

Als nichstes auf dem Fliessband folgten der C
die 22 Exemplare F-104D. Es handelt sich hier

unl eine zweisitzige Verszion des C-Musters mit
gleichen M&glichkeiten und Ausriistung ohne M-6l1-
Kanone. vVom D-Modell kennen wir noch zwei Unter-—
muster: die F-104nJ, welche von Mitsubishi in
Japan in 19 Exemplaren gebaut wurde (Leistungen
und Ausriistung gleich wie Criginal-D, bloss an-~
stelle des nach unten funktionierenden Schleu~
dersitzes wurde ein "normaler" eingebaut). Die
gleiche Aenderung gilt flir die sonst der D
identischen F-104F. Die 30 iaschinen dieses

Typs gingen an die Luftwaffe.

Chwohl dusserlich kaum von den fritheren Mustern
unterscheidbar, ist der F-104G praktisch eine
vollstindig tiberarbeitete, verbesserte Version
des bekannten Jigers. Aus dem ehemals reinen
Abfangiiger wurde ein Allwetterflugzeugy, das
mit wenigen Abinderungen wahlweise als Jéger,
JABO cder Aufklirer eingesetzt werden kann.

Tiefflug wmit Fliigelunterlasten verlangte eine
Aenderung des Servosteuersystems, vergrdsserte
Seitensteuer, verstirkte Fliigel und Rumpf. Sei-
ne neuen Aufgaben dringten auch eine kompli-
zierte, neue Elektronilk, neue Radar-, Naviga-
tions- und Zielgerdte auf.

Die F-104G wurde von der Lockheed nach Spezifi-
kationen der Deutschen Luftwaffe entwickelt.
Nachdem Deutschland im Mirz 1959 einen Kauf-
und Lizenzvertrag unterzeichnet hatte, folgten



in kurzen Abstinden weitere Vertrfge mit Kanada,
Japan, Holland, Belgien und Italien. Im ganzen
werden etwa 950 F-104G von der Arbeitsgemein-—
schaft Siid (ARGE siid), bestehend aus den Werken
Focke Wulf, Hamburger Flugzeughau, Weser Flug-
zeugbau, Fokker, Aviolanda, SABCA und Avions
Fairey, Fiat, Aerfer, Macchi, Piaggio, SACA und
Siaia Marchetti, gebkaut. Den grdssten Teil der
Flugzeuge, die von der ARGE Siid gebaut werden,
nimlich 604 Maschinen, erhdlt Deutschland. Zu-
sammen mit den aus den USA bezogenen Typen er-
gibt das einen theoretischen Bestand von 700
Starfightern. Tolland erhdlt 120 Stick, Bel-
gien 1CO und Italien 125.

Einen weiteren Auftrag zum Bau von 140 F-104G
(nicht zu verwechseln mit der CF-104) erhielt
die Firma Canadair. Diese Maschinen werden
durch das "US Military Assistance Programm”
finanziert und folgenden L&ndern zur Verflgung
gestellt: 25 an Dinemark, 16 an Norwegen, 36
an Griechenland und 38 an die Tirkei.

Die F-104G flog erstmals am 5.10.1960; die er-
ste der von Lockheed flir Deutschland gebauten
F-104G wurde im Mai 1961 abgeliefert. ARGE Sid
begann im August gleichen Jahres mit der Ablie-
ferung an die Bundeswehr, welche als erstes

das Jabo-Geschwader 31 in NOverich auf den neu-
en Typ umschulen liess. Auch die Marinefliege-
rei hat die Hawker Seahawk durch F-104G ersetzt.

Im weiteren haben inzwischen auch Holldndische,
Belgische und Italienische Geschwader auf den
neuen Typ umgeschult.

Die technischen Daten des F-104G sind die fol-
genden: Triebwerk: ein General-Electric J-79-
GE-11A mit ca 5000 kg Schub (7900 kg mit Nach-
brenner). Bewaffnung: eine 20 mm M-6l-Kanone
und als Interceptor zwei Sidewinder-Lenkwaffen,
als Jabo Martin Bullpup oder Mehrfachwerfer

mit ungelenkten Raketen, oder drei 500 kg-
Sprengbomben oder eine taktische A-Bombe.
H8chstgeschwindigkeit in "sauberem" Zustand,
d.h. ohne Unter- und Endlasten Mach 2,35 in
13000 m, Tiefflughdchstgeschwindigkeit Mach 1,2.
Steigzeit auf 10000 m: 1,5 Min., auf 16500 m
6,5 Min. Gipfelhdhe: 17200 m. Aktionsradius je
nach Kampflast und -H&he 350 - 700 Meilen. Ab-
fluggewicht max 12,5 t.

Der F-104G Starfighter scheint bel den Piloten
beliebt zu sein, obwohl im gleichen Atemzug be-
merkt wird, dass dieses Flugzeug die ganze, un-
geteilte Aufmerksamkeit des Piloten beansprucht,
dass es also bedeutend schwieriger zu fliegen

ist als zB. die Northrop F-5. Die Ursachen und
Fehler flir die {iberdurchschnittiiche Absturz-
guote der Deutschen Luftwaffe miissen jedenfalls
nicht beim Flugzeug gesucht werden. Diesen Ein-
druck bestidrkte mir mein kiirzlicher Besuch auf
dem hollindischen Jagdfliegerplatz Twenthe. Bei
einem Wetter, wo in anderen Luftwaffen hdch-
stens der Meteorologe seine geheizte Bude ver-
lisst, starteten und landeten die F-104 ohne
Unterbruch.

Durch den Ausbau der M-6l-Kanone und nachtrig-
lichen Einbau dreier Kameras haben die Hollan-
der den Starfighter nun auch zu Aufkldrungs-—
aufgaben herangezogen (RF-104G).

Die F-104G ersetzt somit als Interzeptor die
Hawker Hunter und F=86K, als Aufklérer den
RF-84F, als Jabo die Thunderstreaks, Meteors
und wieder Hunters. Selbstverstindlich sind zu
Schulungszwecken auch eine Anzahl von TF-104G
vorhanden.

Der Vollstindigkeit halber miissen wir noch drei
weitere Varianten erwdhnen.

Beim Modell F-104H handelt es sich um eine
stark vereinfachte F-104 chne NASARR-Elektronik,
die fiir Abfangjagd und Jabo-Einsdtze geeignet
ist. Dieses Modell wurde verschiedenen L&ndern,
darunter Saudi-Arabien, angeboten.

Nur durch eine speziell auf Abfangjagd einge-
richtete Elektronik unterscheidet sich die
F-104J0 vom G. Diese Untervariante wird in ca
180 Exemplaren von den Japanischen Mitsubishi-
Werken in TLizenz hergestellt. Dieses Flugzeug
weist somit die gleichen Daten und Leistungen
wie die F-104G bei Verwendung als Jiger auf.

Wie bereits erwdhnt hatte sich auch Kanada fir
F-104 entschlossen. Die Canadair-Werke erhielten
den Auftrag zum Bau von 200 Starfightern. Im
grossen Ganzen handelt es sich beim CF~104 um
die gleiche Maschine wie die F-104G, nur ist

die NASARR-Elektronik des kanadischen Flugzeu-
ges auf Luft-/Boden-Bekidmpfung eingerichtet.

Der kanadische Starfighter kann also nicht als
Abfangjiger eingesetzt werden. Aus diesem Grund
wurde auch die Vulcan-Kanone nicht eingebaut.
Das Fahrgestell weicht ein wenig vom {iblichen
Muster ab. Es werden auch breitere Reifen ver-
wendet. Dagegen kann am Rumpf ein Aufklérungs-—
Zusatzbehdlter mit vier Vinten-Kameras montiert
werden. Seine Leistungen entsprechen ebenfalls
der F-104G: das Abfluggewicht ist mit 14 t etwas
héher als beim G-Muster. Wa

NEUES IN KURZE
MILITAERLUFTFAHRT

Dei der Milit#rparade zur Feier des Pakistani-
schen Nationalfeiertages in Rawalpindi defilier-—
ten u.a. 72 North American F-26 Sabre, 10 Lock-
heed F-104 Starfighter, 19 Martin B-I7 (Canber-
ra-Bomber), 22 Cessna T-37 Jettrainer und vier
MiG-19 Jagdflugzeuge. Die MiG-15% waren in China
gebaute Maschinen.

Die Schwedische Luftwaffe erpropte den Transall
c-160 Transporter. Lingere Zeit wurde bereits

der amerikanische Transporter Lockheed C-13C lexr-—
cules erprobt. Er erwies sich jedoch f£ir schwe-
dische Belange als zu gross.

Die dinische Luftwaffe zog am 31l. lMirz d.J. den
letzten ihrer North American F-8CD Sabre-Dog aus
dem Einsatz zuriick. Diese sind durch F-104 er-
setzt worden. 1958 erhielt die dfnische Luftwai-
fe die erste von total 56 F-86D, die unter dem
amerikanischen IMAP-Programm geliefert wurgen.
Mehr als 20 Maschinen sind in den vergangenen
Jahren abgestiirzt.

Die malaysische Luftwaffe bestellte nach linge~-
rer Erprobung verschiedener leichter Trainings-
und Erdkampfflugzeuge den kanadischen Canadair

CI-415 Tutor. Die Erstbestellung umfasst 20 St.
In engerer Wahl standen noch die Macchi MB=-326
und BAC Jet Provost.

ZIVILLUFTFAHRT

Fast 100 Jets und Turboprops wurden im bisher
hesten Jahr fiir die Flugzeugindustrie an Luft-
verkehrsgesellschaften in aller Welt verkauft.
Die UESA erzielten auf diesem Markt einen Anteil
von 82,8 % mit 776 Maschinen, davon 691 Jets.
Mit einem Anteil von 45 % lag Boeing mit 421
verkauften Maschinen an der Spitze der US-Pro-
duzenten, gefolgt von Douglas mit 265 Flugzeu-
gen (28,2 %). An zweiter Stelle unter den acht
Lindern, in denen Verkehrsflugzeuge gebaut wer-—
den, liegt mit 87 Maschinen England. "Bestsel-
ler" des Jahres 1965 mit 201 Bestellungen war
die Boeing 727, gefolgt von der Douglas DC-8
mit 184 Auftrigen. In England stand das Muster
Hawker Siddeley 748 mit 35 Auftrigen an der
Spitze. Bester Kunde der Flugzeugindustrie wa-
ren die United Airlines mit 103 Jets, gefolgt
von American Airlines mit 78, Eastern mit 59,
Panam mit 40 und Alitalia und TWA mit je 34
Maschinen. Von den 397 Gesamtverkdufen entfie-
len auf die einzelnen Flugzeugtypen folgende
Auftrige: 129 Boeing 707, 5 Boeing 7208, 201
Schluss siehe letzte Seite




FLUGZEUGERKENNUNG TEST 5

Bilder 1-5

Lésungen bis 31.5.66 per Postkarte an Peter Huber, Militirstrasse 15, 4410 Liestal.

Lésungen Test 4: DC-3 / Neptune / Scorpion / Venom / Victor.

Ende Vereinsjahr erhdlt derjenige einen schénen Preis, der am meisten richtige Antworten gebucht hat.

CLUBMITTEILUNGEN orrie B oor

Erwartungsgemiss konnte der reservierte Saal die
Interessenten des Vortrags von Fotograf E. Saxer

Uber "Mirage ITIS auf Holloman Airforce Base"
(31.3.56) kaum zu fassen. Die mit dem Feuer ei-
nes Milit#rpiloten vorgetragenen Details fanden
positive Aufnahme und halfen manchem, das Ver-
trauen in den Mirage aufzupolieren.

Am 2.4.66 waren wir Giste des Aero-Clubs Basel
am Vortrag von Cpt. M.L. Ritzi Uber die Segel-
flug-Weltmeisterschaften 1965 in England. Es
war erwartungsgemdss ein sehr unterhaltsamer
Abend, den allzuviele verpassten.

Voranzeige: Am 20. August 1966 besichtigen wir
das Mirage-Montageband in den Flugzeugwerken
Ernmen {dreistiindige Filhrung!). Und weil wir ge-
rade in jener Gegend sind, besuchen wir am
Nachmittag des Verkehrshaus der Schweiz in Lu-
zern,

AUF SCHWEIZER FLUGPLATZEN

ZUERICH-KLOTEN

9.3. D-CLOU HFB 320 Hansa / 10.3. F-BGNI
L,.1049H Super Constellation Air France / 12.3.
N391R und N394R Pilatus Porter PC-6A, G-ATAIL
Dove 8 / 15.3. 00-SIG Cessna 337 Skymaster /
16.3. D-HEBS Bell 47 / 19.3. F-BILL Douglas
DC—-4 Air France, LN-MOD Douglas DC-7C SAS, OD-
AEX Convair CV-990A LIA (Libanese Intexrnatio-
nal) / 27.3. N8705T und N18701 Boeing B,707-
331B TWA / 30.3. 20-CJN Piper Aztec B / 4.4.
N618CT Jet Commander, S5A-DAD Lear Jet./ 6.4.
CE-FBW Cessna 310, N983% Curtiss C-46 (Privat)
/ 7.4. N4903V undN9720C Super Constellation
Capitol und OY-ANC Douglas DC-7 Internord.
Jetstream

BASEL-MUELHAUSEN

16.3. 183 Nord 1101 Noralpha Armée de 1'Air,
F-BMOK MS733 Alcyon und HB-LDC Cessna 411 /
18.3. G-ALHG Canadair C-4M Argonaut British
Midland / 20.3. 4X-ABB Boeing B.720-020B E1 Al
und HB-SUL Scintex Emeraude / 22.3. HB-LCX
Cessna 337 Skymaster, OO-APH Aztec und HB-IRC
DC-3C Swissair / SLS / 23.3. D-COME De EHavil-
land DH-125 1B Krupp, CWL und AYS, MH.1521
Broussard Armée de 1'Air und OY-BAA Aztec /
25.3. HB-LAS DH-104 Dove 6 Federal Air Office
(Luftamt) und PH-VLC DH-104 Dove 1 Martin's
Air Charter / 27.3. G-ATAM Avro 748 BKS Air
Transport / 29.3. G-ASFY DC-4A Air Ferry und
IB-FCD Pilatus DPC—6B Turbo Porter / 2.4. SE-
CFA Curtis C-46 Tor-Air / 4.4. SE-CFD C-46
Tor-Air und M 224 MD-312 Flamant Armée de 1'
Air / 6.4, N720G G-159 Gulfstream IBM Compu-
tours und G-ASZT DC-4D Invicta. / 7.4. 00-SID
Commander 560F Sortromat Air Service / 9.4.
G-ALZV Airspeed AS-57 Ambassador Autair, G-
APFI Boeing B,707-420 BOAC. PN

Pdng-Ping, der hats uns wieder einmal gesagtl
"Basel ist die Hochburg der Mirage-Gegner..!"

Mein lieber Herr Milit&rflieger, da sind Sie
aber falsch gewickelt. Sie verlangen von uns
Objektivitit - bitte gestatten Sie uns die
gleiehe Forderung. Nur weil da Basler Zeitungen
gegen dieses Flugzeug wettern, diirfen Sie nicht
alle Bebbis in den selben Kilbel werfen.

Die wenigsten Basler haben etwas gegen das
Flugzeug Mirage (ausgenommen vielleicht gegen
jene aus Mayenheim, weil die uns von Zeit zu
Zeit heftig erschrecken), wir haben hdchstens
etwas gegen die Art und Weise, wie der Mirage
angeschafft wird.

Wir bedauern ausserordentlich, dass das Par-
lament die Anschaffung dieses Flugzeuges von
100 Stiick auf 57 gekiirzt hat - wir finden das,
gelinde ausgedriickt, falsch - doch ein bisschen
sind die Flieger selbst an diesem Fehlentscheid
schuld. Denn es waren Leute aus Ihrem Xreis,
welche dieses Geschéft so verwurstelt haben.
Und dass wir zum Gesp&tt der Fliegerei der Welt
wurden, auch das tragen wir mit Fassung.

Lasst uns diese unselige Angelegenheit endlich

begraben und uns mit dem Problem beschdftigen,

wie wir dem katastrophalen Flugzeugmangel, wie

wir ihn in den nf8chsten Jahren bei der Flugwaf-
fe erleben werden, abwenden kdnnen.

Also nochmals, wir haben nichts gegen den Mirage,
im Gegenteil, es wird uns sehr freuen, auch ein-
mal einen Mirage mit dem Schweizerkreuz iiber
Basel kreisen zu sehen, denn die mit den Kokar-
den, die kennen und becbachten wir seit langem...

Freundlichst dr Migger

Sehluss "Neues in Kiirze"

Boeing 727, 86 Boeing 737, 5 Ueberschallver-
kehrsflugzeuge Concorde, 14 BAC 1-11, 4 Cana-
dair CL-44, 10 Convair 580, 19 Convair 600, 4
Twin Otter, 81 Douglas DC-8, 184 Douglas DC-9,
55 Fairchild Hiller F-27, 20 Fokker F-27, 1 Fok-
ker F-28, 20 HP Dart Herald, 25 Hawker Siddeley
HS 748, 1 Argosy, 16 Trident, 2 Lockheed 301 Su-
per Star Lifter, 2 Lockheed 382 B Hercules, 2
NAMC ¥S-11, 5 Nord 262, 10 Pilatus Turbo-Porter,
7 short Turbo Skyvan, 23 Caravelles, 3 US-Ueber-
schall-Verkehrsflugzeuge und 4 Vickers VC-1O0.

Vom 8. bis 10. Juni 1966 findet in Bern - Belp
das erste Internationale Rally statt.

29, Juni/l. Juli 1966 und 1./3. Juli 1966 finden
in Baden-Baden das 4. Internationale Baden—-Baden-

Rally und das 1. Internationale Privatpiloten-
Rally statt.
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