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ZEITSCHRIFT FUR DIE LUFTFAHRT 8

ALS FLUGZEUGFAN IN

Der erste Flugplatz in Jugoslawien, den Richard
Braun und ich besuchten, lag in Postojna, 52 km
von Triest entfernt., Den Flugplatz, auf dem der
lokale Aero-Club seine Gebiude besitzt, fanden
wir rasch, mussten aber ebenso rasch feststel-
len, dass der Hangar geschlossen war. Da sich
auf diesem Platz nach der Meldung eines engli-
schen Flugzeugfans ein sehr interessantes Flug-
zeug befinden soll, setzte ich alles daran, in
den Hangar zu gelangen, In einem Nebengebiude
waren einige Mitglieder des Aero-Clubs zu fin-
den, mit denen wir uns recht bald gut verstin-
digen konnten. Wir brachten kiihn unseren Wunsch
vor, man mfge den Hangar offnen und die Flug-
zeuge, die wir bereits durch einen Spalt er-
spdht hdtten, an die Sonne rollen, Ungliubiges
Staunen war die Reaktion, als ich betonte, aus
der Schweiz hergefahren zu sein, um ihre Flug-
zeuge zu fotografieren, Sie waren jedoch so
freundlich, die Tore zu 8ffnen und wir halfen,
die Maschinen herauszustellen., Das erste Flug-
zeug, eine "Kurir", ist eine jugoslawische Ei-
genkonstruktion, die jedoch stark an den Fiese-
ler Storch erinnert, aber nicht so gute Flugei-
gengchaften wie jener sufweist, wie mir der
Chef des Platzes mitteilte, Die Rurir wird wvor
allem flir den Transport von Fallschirmabsprin-
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gern verwendet, Sie ist dreisitzig und steht
auch bei der ILuftwaffe als Verbindungsflugzeug
in grosserer Zahl im Einsatz (Spannweite 14,9m,
Lénge 9,68m, Vmax, 189 km/h, Vmin. 59 km/h,
Reichweite 760 km)., Dag zweite Flugzeug, eine
Polikarpov Po-? (Natoname MULE), ist eine russi-
sche Xonstruktion, die nicht nur alt, sondern
uralt ist, flog sie doch im Jahr 1927 zum er-
stenmal und stand widhrend 17 Jahren in Produk-
tion, Sie ist mit der De Havilland Tiger Moth
zu vergleichen, besitzt jedoch etwas grissere
Abmessungen, Anstelle des Sternmotors erhielt
sie in Jugoslawien zufolge Schwierigkeiten in
der Ersatzteilbeschaffung einen Reihenmotor.
Dieser Doppeldecker wird fiir Segelflugzeug-
schlepp gebraucht (Spannweite 11,4m, Linge 8,2m
Vmax, 156 km/h), Unter der Bezeichnung C.S.S5.13
wurde die Po-2 von 1946 bis 1949 in Polen in
Lizenz gebaui,

Da wir bereits auf unseren Fahrplan einen Riick-
stand aufwiesen, verabschiedeten wir uns bald
von diesen sehr netten Leuten, um nach Ljublia-
na zu fahren, Die Suche nach dem Aero-Clubplatz
war nicht leicht. Als wir ihn endlich sichteten
und von hinten anfuhren - per Zufall natiirlich -
kam uns schon eine bewaffnete Wache entgegen, um

Typ 214, zweimotoriger Bomber und Navigationstrainer der jugoslawischen ILuftwaffe auf dem

Sportskj Aerodrom Beograd.

Text und Fotos G.E.B.
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von oben nach unten:

"Kurir" der Jugoslawischen Luftwaffe in der
Nihe von Rijeka / Eigenkonstruktion von Ing.
Cvetkovic / "Student", eine Konstruktion der
akademischen Fliegergruppe in Beograd / Aero 2,
ebenfalls auf dem Sportsflugplatz Beograd /
Aero 2D, eine Weiterentwicklung des 2 mit
Cockpit-Verglasung, in Sinj.

von oben nach unten:

Aero 3 auf dem Sportsflugplatz in Novi Sad in
der Ndhe der ungarischen Grenze / Boeing
Stearman PT-17 Kaydet als Landwirtschaftflug-
zeug der JAT in Beograd-Zemun / Polikarpov
Po-2 in Postonja, 52 km von Triest entfernt

uns klar zu machen, dags wir uns auf militsri-
schem Gebiet befdnden und nicht fotografieren
konnten, Da ausser einer Bonanza und einer halb-
demolierten Kurir nichts zu sehen war, unternah-
men wir keine "Tricks! Zudem gab uns die Wache
mit Gesten deutlich zu verstehen, dass wir zu
verschwinden hitten., Es war sowieso hochste Zeit
weiterzufahren, um noch am gleichen Tag nach Za-
greb zu gelangen,

Auf der Antoput war wenig Verkehr und so kamen
wir sehr gut voran., Mein "fahrbarer Untersatz"
lief und lief, bis er dann eben plétzlich nicht
mehr lief, Panne! Nun, nach 200'000 kxm darf er
sich go etwas schon einmal erlauben, Die Ursa-
che war schnell gefunden: Mit "bordeigenem"
Werkzeug konnte ich die defekte Benzinpumpe re-
parieren. Genau gesagt, ich musste es zweimal
tun, weil ich beim erstenmal nicht alles einge-
baut hatte, und da liduft selbst ein VW nicht
mehr,

Kurz vor Zagreb sichteten wir den Militarflug-
platz Cerklje, auf dem wir folgendes sichteten:



Douglas C-47, Lockheed T-33, Republic F-84
Thunderjet und einige Typ 522 (Zhnlich AT-16).
Einen Tag spiter erreichten wir- Beograd, Auf

dem alten Zivilflughafen Zemun befand sich noch
ein Hangar der JAT, in dem die sich die Land-
wirtschaftsflugzeuge dieser Gesellschaft (6 od.
8 Boeing Stearman PT-17 und die Antonov AN-2
Colt YU-BAN) befanden. Der Sportflugplatz
"Sportsk] Aerodrom Beograd" liegt etwa 20 km
ausserhalb der Stadt in Richtung Zrenjanin. Zu-
erst fotografieren und dann fragen, ob man diir-
fe, war in solchen Situationen immer noch das
beste, Auf dem Abstellplatz stand eine Maschine
von Typ 214 der Luftwaffe, und da die Gelegen-—
heit glinstig war, wurde vorsorglich geknipst,
obwohl nur wenige Meter davon entfernt um eine
Hausecke eine Gruppe von Leuten stand, Als wir
den Chef des Aero-Clubs offiziell um die Er-
laubnis, fotografieren zu dirfen, baten - es
standen noch andere Flugzeuge herum - , bewil-
ligte er dies mit der Auflage, dass wir den

Typ 214 auslassen miissten, da es ein militdri-
gches Plugzeug sei! Folgende Typen konnten wir
dann festnageln: Polikarpov Po-2, Kurir, Aero-2,
Aero-3 und ein Flugzeug namens Student, das nie
geflogen wurde, weil der eingebaute Motor zu
schwach und kein Geld fiir den Einbau eines stér-
keren vorhanden war, Der Typ 214 wurde 1951 ent-
wickelt und als Bombentrainer eingesetzt., Spater
warde das Flugzeug, eine Holzkonstruktion, auch
als Transporter filir Fallschirmabspringer verwen-
det, Der Prototyp besass zwei Reihenmotoren Ran-
ger SGV-770 von 480 PS und die Serienausfiihrung
zwei Sternmotoren Pratt & Whithney R-1340 Wasp
mit einer Leistung von je 600 PS (wie Typ 522,
resp. AT-16). Spannweite 16,2m, Linge 11,2m, Ho-
he 3,95m, Startgewicht 5027kg, Vmax. 365 km/h,
Gipfelhthe 7000m, Reichweite 1080 km, Die Aero-2
war das erste Nachkriegsflugzeug, das in Jugos-
lawien gebaut wurde und flog am 19, Okt, 1946
erstmals. Die fir die Grundschulung entwickelte
Maschine wurde in verschiedenen Versionen herge-
stellt und teils mit tschechischen, teils mit
englischen Triebwerken ausgeriistet (Spannweite
10,5m, Linge 8,2m, Vmax, 223 km/h, Triebwerk De
Havilland Gipsy Major VIII mit 145 PS oder Wal-

ter Minor 6-III von 160 PS Leistung). Die Aero-3
ist eine Weiterentwicklung und besitzt einen

185 PS leistenden Lycoming-Boxermotor (Linge
8,58m, Spannweite wie Aero-2, Startgewicht 1198
kg, Vmax., 230 km/h, Reichweite 680 km).

Den nichsten Sportflugplatz besuchten wir in
Novi Sad, rund 70 km von Belgrad entfernt. Da-
bei mussten wir auch in Batajnica wvorbai, das
den gr8ssten Flugplatz besitzt und we u,a. auch
MiG-21 Fishbed gtationiert sind. In Novi Sad
standen eine Aero-~3 ganz in gelb, eine Kurir und
ein Po-2 mit geschlossenem Cockpit, die wir oh-
ne weiteres knipsen konnten,

Erst rund eine Woche gspiter trafen wir wieder
auf einen Aero-Club-Platz und zwar in Sinj, et-
wa 40 km von Split entfernt. Zu meiner grossen
Freude rollten die Angehdrigen des dortigen
Clubs, wie damals in Postojna, zwei Flugzeuge
an Sonnenlicht: eine Aero-31 in Tarnbemalung und
ein Typ CA-51 mit 34 PS-VW-Motor. Von dieser
CA-51 waren gsechs Stiick von den Mitgliedern des
Aero-Clubs Zagreb unter der Leitung des Xon-
gtrukteurs Anton Cvjetkovic in den Jahren 1951
bis 1956 gebaut worden. Cvetkovie, der in die
USA iibersiedelte, arbeitet heute an einer Wei-
terentwicklung der CA-51, die die Bezeichnung
CA-61 tragen soll, Po-2, Xurir und Aero-2D run-—
deten das Bild in Sinj. Die Aerc-2D ist eine
modifizierte Version mit geschlossenem Cockpit.

Der erste wie auch der letzte Flugplatz unseres
Jugoslawien-Trips gehtrte einem Aero-Club. 15 km
vor Rijeka, der Stadt mit dem gréssten Hafen
Jugoslawiens, liegt ein Flugplatz, umgeben von
iiber 1500 m hchen Bergen in wunderschioner Land-
schaft., Zwei Kurir der Jugoslawischen Luftwaffe
standen dort, damit wir sie auf die Platte ban-—
nen, Ausser einem Segelflugzeug und einer Aero=2
war nichts vorhanden, was auf ein Flugzeug
schliessen liess.

Damit war unsere Jugoslawien-Reise zu Ende und
wir bedauerten nur, dass es bis zur Grenze in
Triest keinen Flugplatz mehr gab.

— Ende - Text und Bilder GEB

AUF SCHWEIZER FLUGPLATZEN

BASEL-MUELHAUSEN

11l.6. G-AXIS M, 38A Messenger / 12,6, PH-SCC
Douglas DC-3 Martins Air Charter und D-ENON
Turbulent D.1 / 15,6, OD-AED DC-4 TMA of Leba-
non / 16.6. G-APEC V,953 Vanguard 2 BE4A, D-
EXUD Aeronca 7E Champion und N439DP Aero Com—
mander 680F / 17.6., G-AQVS Britannia 312F
Lloyd International / 19.6. HB-UXT Bslkow 208
Swissair/SLS / 22,5, EC-BCI DC-7C Trans Euro-
pa und G-AMWY DC-3D Skyways Coach Air / 23.6.
HB-ELM STIAT 5.205 / OY-BAL Beech 90 King Air
Dansk ILuftfart Service / 26.6. HB-FAD Pilatus
PC-6A Porter Air Glaciers, QW 717 Dornier Do-
27 A-3 Heer / 1.7. Curtiss C-46 Seabord World
Airlines / 7.7. OY-AFO DH-114 Heron 2D Falck's
/ 8.7, G-ALNMU Miles Gemini, A-T712 Beech E,50
Twin Bonanza Swiss Air Force / 9.7. YR-IMA
Ilyushin IL-18B TAROM / 10.7. G-ALZN AS-57 Dan
Air und AS-57 BKS Air Transport. PN

ZUERICH-KLOTEN

10.6. LX-PHD Cessna 172 / 11,6. HS-748 OE-LHS
AUA und N6201B DC-7B The Gulliver Soc.Inc, /
12,6, YU-ABX DC-3 JAT / 13.6. EC-BCH DC-T7C
Trans Europa, I-MACD LSAS 60 und I-GNIS Beech
Fing Air / 17,6. OY-DXU XZ-3 / 21.6. SP-LTA &
LTH Antonov AN-24B der LOT (erstmals in Tlo-
ten), F-BGSL DC-6B UTA / 22.6. N68650 Boeing
727 Iran National, D-IFZH Aztek B und F-BNDR

Beech Debonair Transaireca / 23.6. D-BFOX F-27
Friendship Siidflug, IX-MAY Jodel IR.1050 und
N588fQ Mooney 20E / 24,6, N90801 DC-7C Saturn
/ 25.6. D-EGNU B5lkow 208, D-EFGO Cessna 150,
HB-ENR Beech lMusketeer, HA-MAE Ilyushin IL-14
Malev und OE-DPM Piaggio P.149 / 29,6. N196X
und N197X Pilatus PC-6E TurboPorter Air Ame-

rica und HB-VAP b
GAMD Mystere 20, E -

KITS - MODELLBAUER-TIPS

Fur Skeptiker und solche, die glauben, sie
bréchten so ein Modell nicht zusammen, schreibe
ich in dieser Spalte einige Tips nieder., Wer
noch begsere Erfahrungen gemacht oder PFragen zu
stellen hat, richte diese an die Redzktion, -
Die ersten drei Tips fiir den Einkauf:

- Selten ist das Mcdell, das man sich wiinscht,
noch an Lager. Gehe also in den Laden und kaufe
dort vom vorhandenen, was dir am besten gefdllt.
— Die Abbildung auf der Schachtel entspricht
nur in ganz wenigen AusnahmefZllen nicht dem
fertigen Modell (falls es so gelingt).

-~ Melstens wirken die Plasticfarben etwas kit-
schig, Ueberlege deshalb schon beim Aussuchen,
wie das Modell silbern oder ev. mit Tarnanstrich
wirkt.

Wer diese Regeln beachtet, kauft gut ein. Nich-
ste Themen: Giite und Ticken der erhiltlichen Mar-
ken/Leimprobleme/Farben. "Iittle Phantom"




FLUGZEUGERKENNUNG

Bilder 1 - 5
Lisungen bis 31.8.66 per Postkarte an Peter Huber, Militdrstrasse 15, 4410 Liestal,
Lsungen Test 7: Skeeter/AOP 12 / Super Frelon/SA321 / Aloutte II/SA 3130 / Scout/AH-1 /
Iroquois/UH-1,
Ende Jahr erhslt derjenige einen schinen Preis, der am meisten richtige Antworten gebucht hat.

NEUES IN KURZE

MILITAERLUFTFAHRT

Das franzidsisch-englische Xampf- und Trainer-
flugzeug "Jaguar" soll die doppelte Reichweite
des F-5 Freedom Fighter haben. Es wird 40 %
mehr Treibstoff mitnehmen und 30 % weniger
verbrauchen. Der Jaguar ist eine Entwicklung
der Breguet-Werke, die dieses Flugzeug mit der
BAC (British Aireraft Corporation) in Serien
bauen will,

Westland Helicopters erhielt den Auftrag, 60
Sikorsky S-61 fir die Royal Navy zu bauen, Die
3-61 (SH-3D) werden fiir die U-Boot-Bekdmpfung
eingesetzt.

Sechs Wochen nach Erhalt einiger Hawker Hunter
FGA.9 (Erdkampfversion) von England meldet die
Royal Saudi Air Force volle Einsatzbereitschaft.
Die Operationsgebiete dieser Hunter befinden
gich entlang der Grenze von Jemen,

Die De Havilland Vampire der Royal Australiarn
Air Force erhielten Flugverbot, da sich mit den
Triebwerken vom Typ Goblin Schwierigkeiten
zeigten,

Folgende Typen waren am Open Day auf dem USAP-
Stiitzpunkt Mildenhall (England) aufgestellt:
Douglas C-47, Lockheed P-3A Orion, Douglas
C-117D Super DC-3, Beechcraft UC-45J, Convair
C-131F, Douglas C-124C Glcbemaster, Boeing
EC-135 Stratotanker, North American T-39A Sabre
Tiner, North American F-100D, McDonnell F-4C
Phantom II, Argosy C.l, Hastings C,1A, Canberra
T,4, Vietor B,2 und Lightning F.3.

Die algerische Luftwaffe erhielt 12 Mikojan
MiG-21 Fishbed aus Russland. Bereits friher er-
hielt Algerien einige MiG-15 von Aegypten.

Marccco bvestellte Northrop F-5 Freedom Fighter,
Die Jet-~Ausristung der Royal lMaroccan Air For-

ce umfasst z,Zt., 12 MiG-15 und zwei IL-28 Bom-

ber, die sie von der UdSSR geschenkweise erhal-
ten hatte.

ZIVILLUFTFAHRT

Die Japan Air Lines bestellte drei Boeing 747,
die in der ersten Hglfte 1970 geliefert werden,
Bis heute sind 35 Boeing 747 bestellt worden
(PanAm 25, JAL 3, Lufthansa 3 und 4 von einer
unbekannten Gesellschaft). BOAC erteilte eine
Option auf sechs 747. Diese kann bekanntlich
bis 490 Passagiere transportieren!

Die Lear Jet W42T7LJ flog als erstes Geschifts—
reiseflugzeug mit Dilsenantrieb in 65 Stunden
39 Minuten um die Welt., Die reine Flugzeit be-
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trug 50 Std. 19 Min, Die Lear Jet flog die
Route Wichita-Bradley Field - St. Johns - Santa
Maria (Azoren) - Barcelona — Istambul - Teheran
— Karachi - Colombo - Singapur - Manila - Osaka
— Chitose -~ Shemya - Anchorage - Seattle - Los
Angeles — Wichita,

Lear Jet Corporation {bernahm die Brantly Heli-
copter Corporation in Frederick, Oklahoma,

Air Canada bestellte zwel weitere Douglas DC-8
- 61 (die Erstbestellung umfasste vier). Die
Flotte der Air Canada umfasst z,2t., 18 Standard
-DC-8, 4 DC-9 (14 weitere bestellt), 23 Vickers
Vanguard und 39 Viscount,

Bis jetzt wurden 400 Fokker Friendship verkauft,
222 F-27 durch die Fokker-Werke in Amsterdam
und 178 durch die Lizenznehmer Fairchild-Hiller
Corporatiocn,

CLUBMITTEILUNGEN

Am 25.6.1966 fand der 7. Schweizerische Flug-
zeugerkennungs-Wettkampf statt. Er wurde in
Diibendorf von unseren Zircher Freunden durch-
gefiihrt. Erstmals fand das neue Reglement An-
wendung, das es auch kleineren Vereinen er-
méglicht, durch Bildung einer oder mehrerer
Drei-Mann-Equipen im Vereinsklassement mitzu-
machen. Und damit, das war uns sofort klar,
sollte die Coronado, der Wanderpreis der
Swissair fir die teilnehmenden Vereine, uns
Baslern davonfliegen. Sieger im Vereinsklas-
sement wurde dann auch Ziirich I mit Fricke/
Reinhard/Moser. Bravo ! Unser starkes Mittel-
feld wirkte in den folgenden Ringen: 2. Ba-
sel I, 3. Basel III, 4. Basel II, 5. Basel V,
6. Bern I, 7. Basel IV, 8. Zirich IT,

9. Bern III, 10. Ziirich III. Wir danken G.
Bilhlmann, der das Training organisierte und
allen Wettkdmpfern, die filir uns fochten. Die
ersten Ringe des Einzelklassements zeigten

ein hiibsches Bild: 1. Fricke M., Ziirich 106/
16 von 120 Punkten, 2. Frommlet HP, Basel,
103/8, 3. Bichenberger R., Bern, 99/13. Der
Schwierigkeitsgrad der zivilen Prifung wird
dokumentiert, indem kein Wettkimpfer das Maxi-
mum erreichte. Weitere Details im Separatdruck
aus der Flugwehr und Technik, den wir Thnen
zustellen werden., - Erstmals war vom Blire fiur
Flugzeugerkennung Bern, das den technischen
Teil des Wettkampfs vorbildlich betreute, fir
die Militdrklasse eine dem Ausbildungsmaterial
angepasste separate Priifung mit 30 Fragen an-
hand von Dias und Filmstreifen durchgefihrt
worden. XKan. Boller R. von der Flab.Kp. 25 ge-
lang es, alle fehlerfrei zu identifizieren!

Nichste Veranstaltung: 29. September 1966:
grosser Markt.
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