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QUER DURCH SUDFRANKREICH

Mit verschiedenen Taschen und einem riesigen alten See-
mannskoffer beladen, tuckerten wir mit meinem Roller
siidwdrts, der C8te d'Azur entgegen. MNach Lyon ging es
streckenweise nur mehr im 4o-km Tempo vorwiarts, da der
berithmte Mistral wieder einmal blies. ZFroh, endlich
Orange erreicht 2zu haben, begaben wir uns direkt zur
Base aérienne. Die Vautours, die in den letzmten Jahren
dort stationiert waren, miissen jedoch verschrottet oder
verlegt worden sein; zwei Super Mystére und einige Fou=-
ga Magister stellten die ganze Ausbeute dar.

Nimes besitzt zwei Flugplitze;
viert fiir die ALAT {Aviation
Terre); der andere, im Siiden,
Den Erster, der nur iber eine Graspiste verfiigt, ziert
am Eingang eine allmZhlich in Humus iibergehende Oura-
gan. Im weiteren entdeckten wir Jje szwei Flamants und

der eine, im NE, reser-—
Légdre de 1' Armée de
der Aéronavale gehidrend.

Broussards. Fotografieren schien wenig ratsam, da etwa
hundert Fallschirmjiger in der Nghe standen, deren Kom-
mandant uns migstrauisch beobachtete. Am Himmel kXreis-—
ten drei in Nimes—Garons beheimatete Maschinen, die uns
weit mehr interessierten; deshalb verweilten wir nicht
lange und fuhren dorthin. Zuerst landete eine Viscount
der Air Inter mit zwel stehenden Triebwerken, spéter
mehrere Alizés. Den ganzen Morgen hindurch drehten C-47
der Adronavale ihre Platzrunden, alle reichlich mit An-
tikollisionsfarbe "gesegnet". Neben den Hangars bemerk—
ten wir reihenweise alte, schwarzgestrichene, leider
eingemottete Neptunes, die durch die modernere Atlantic
ersetzt wurden. Wie die Skyraider der franzGsischen Ma-

rine werden die P—2V-6/7 ihre letzte Ruhestdtte wohl
zuch auf dem Schrottplatz von Chidteaudun finden.
Im Raume Arles—Selon-Istres zibt es laut Karte (1966!)

Perfekte Notlandung einer Super Mystére B2 !




sechs Sportflugplitze. Auf der Suche nach diesen avi-
atischen Zentren kann man merkwiirdige Dinge erleben
Aérodrdme Nr. 1 ist heute ein Gemiisegarten, bei Nr. 2
blieb vom ganzen Inventar gerade noch ein verrostetes
Schild iibrig, Nr. 3 und 4 présentieren sich in Form von
Steinwiisten, und bei Nr.5 steht mitten im Feld ein klei-

ner Kontrollturm - nirgends so etwas wie Schuppen oder
Hangars, geschweige denn Flugzeuge! Nr. 6 bietet end-
lich 4 1/2 Maschinen: eine Jodel, zwel Emerzudes, eine

Wassmer und eine halbe Stampe SV-4.

Kurz vor der Landung in Istres: Umgebaute Noratlas,
deutlich sichtbar die zusdtzliche Radarnase.

Salon beherbergt die Anfingerschule flir angehende Jet—
piloten. Der Standardflugzeugtyp ist die Magister; 3o -
40 dieser Trainer bilden das Riickgrat der Schule. Dane-
ben stehen fiir besondere Zwecke noch einige C-47 und
Noratlas zur Verfiigung. Da die Sonne um die Mittagszeit
gerade 1in der Pistenverlidngerung 1liegt, konnte man
nicht sehr gut fotografieren. Aus diesem Grund gingen
wir nachmittags nach Istres, Versuchsbasis der franzosi-
schen Luftwaffe, mitten in einer vegetationslosen Ebene
gelegen. Die Ungebung der Pistenende bietet keine Deck-
ung und stédndig umherfliegende Alouette III bewirken
ihrerseits kein Gefiihl der Sicherheit. Ganz in der Nihe
der Piste lag jedoch etwas, das ich unbedingt festhal-
ten musste: Eine bruchgelandete Super Mystére B2!
Das Triebwerk diirfte noch intakt gewesen sein, und so
baute man es aus, ebensc einige Instrumente. Nacheinan-
der landeten mehrere Mirage III und IV, eine deutsche
P-149, Nord loo2, sowie als grosse Ueberraschung eine
umgeinderte Noratlas mit angebauter Radarnase und eine
Vautour IIB. Weitere Typen, die auf dem Tarmac standen:
Varsity der RAF, Pembroke und F-lo4 G der deutschen
Luftwaffe und KC-135, Caravelle und Constellation der
Armée de 1'Air.

Am andern Morgen drehte der Wind, und eh wir einen gin-
stigen Platz ausfindig machen konnten, wurden wir - ver-
haftet! Um das Biro des Commandant zu erreichen, fithrte
uns der Gendarm quer durch das Flugplatzgelinde, wobel
wir weitere Maschinen entdeckten, so u.a. eine schrott-
reife Siebel 204, mehrere Super Mystdres und eine Nord
262. Gliicklicherweise waren wir bei der Slireté unbe-
kannt. Man beschrinkte sich darauf, uns zwei Stunden
lang auszufragen und die Personalien aufzuschreiben.
Viel wichtiger schien mir aber die Tatsache, dass der
Offizier vergass, einen Blick in meine Tasche zu wer-
fen, denn dort hitte er zwei TFotoapparate und drei Te-
leobjektive gefunden! UNit der Warnung, uns ja nie mehr
auf Militdrflugplétzen blicken zu lassen, wurden wir
entlassen. Fur den Rest des Tages liessen wir die Flug-
zeuge beiseite, doch schon anderntags wurde in Marseil-
le ein neuer Trick notwendig. Mit dem Feldstecher hat-
ten wir im MilitBrteil eine alte B-17 erspdht. Wir war-

teten bis jedermann zum Mittagessen gegangen war, saus—
ten dann hinein und knipsten. Inmerhaldb einer Minute
war alles vorbei und wir wieder draussen. Im Uebrigen
gab es nichts Interessantes mehr zu sehen, sodass wir
dieses "ungesunde Gebiet" schnell hinter uns liessen.

Der nichste Besuch galt dem Flugplatz von Cuers. Bis
vor kurzem flogen dort noch einige der beriiamten TBNM-3
Avenger. Die Aéronavale hat aber im Verlauf des letzten
Jahres mit ihren alten Bestinden sufgerdumt. Weder eine
Avenger noch eine der vielen, den Schrottplatz friher
bevilkernden Corsairs haben die "SAuberung" iberstan-
den. Als Ersatz fiir diese alten Maschinen und die eben-
falls verschrotteten Mistral- und Aguilon J&ger, kaufte
Frankreich 42 P-BE Crusader, von denen einige nun vor
dem ehemaligen Luftschiffhangar parkiert waren. Aus un-
findlichen Griinden wurde nicht geflogen. Erst gegen
Mittag landeten zwei Alecyons und darauf mehrere Bretag-
nes. Nach stundenlangem Warten zwischen verstaubten Re-
ben wurde es uns nach und nach doch zu dumm, besonders
als heftiger Regen einsetzte.

strahlte wiederum die
ofiff eine Vierer-Staffel Etendart
und demonstrierte die Dbeachtliche Mandvrierfihigkeit
dieses Jigers und Jagdbombers. Bei der Landung verlor
eine der Maschinen irgend einen betriebswichtigen Be-
standteil. Wahrend lingerer Zeit suchten Feuerwehrautos
die Piste ab; unterdessen warteten Je drei weltere E-
tendarts und Magisters in der ILuft und setzten
schliesslich, gefdhrlich tief Uber ein kleines Wdldchen
hinweg, auf der kurzen Querpiste gzur Landung an und
verhalfen mir so zu einigen prichtigen Erinnerungsbil-
dern.

In Hydres Sonne. Im Tiefflug

iiber unsere Kipfe

In einem abgelegenen Teil des Platzes fanden wir die
kliglichen Ueberreste zweler ausgebrannter Aguilons -
Zeugen einer aktiven Flugplatzfeuerwehr, die diese aus-
rangierten Diisenjdger noch als Uebungsobjekte braucht.

Fliegende Festung B-17 des
Instituts, Creil.

nationalen geographischen
Der unter dem Rumpf aufgehingte Be-
hdlter enthidlt geologische Instrumente.

Toulon, der bekannte franztsische Kriegshafen, bietet
dem Besucher fiir wenig CGeld die Mdglichkeit, anldsslich
einer Hafenrundfahrt drei veraltete Riesenkreuzer der
Marine zu besichtigen. Die freundlichen Offiziere fiih-
ren einen iiberall hin, sogar in die Schiffskiiche, und
beantworten die unmbglichsten Fragen. BEin kleiner Lyo-
ner vor mir zeigte sich sichtlich erstaunt, als der
Fihrer verkiindete, man hitte zum Bau des Schiffes mehr
als 4o ooo km Kabel verwendet. Da fotografieren aus-—
drilcklich erlaubt ist, lohnt es sich gewiss auch fir
einen Flugzeugfan, den Kidhnen eine Visite abzustatten.

Der letzte Flugplatz in Sudfrankreich,
ten, Cannes,

den wir besuch-
besitzt eine Hartbelagpiste und ist ei-



P 51D Mustang in Cannes

gentlich flir bemittelte Feriengiste gedacht. Wir knips—
ten eine Texan in den Farben der Air France, dann zog
aber eine knallgelbe, im Schlamm festsitzende P-51D auf
der gegeniberliegenden Seite unsere volle Aufmerksam-
keit auf sich. Je ndher wir kamen, desto besser erkann-
ten wir den erbarmlichen Zustand des Kriegsveteranen.
Mihelos schoben wir das Cockpitdach zuriick und setzten
uns hinein. Wach zwei Stunden harter Arbeit mit einem
Taschenmesser gelang es meinem Freund, das Sauerstoff-
anzeigegerdt herauszuschrauben; ich selber machte mich
hinter das letzte noch verbliebene Instrument, den Qel-
druckmesser, und reussierte. Wie so viele andere Flug-
zeuge, wird auch diese Mustang wohl nZchstens auch als
brennender Scheiterhaufen

zeuge, wird diese Mustang wohl nichstens auch zls brenn
zeuge wird diese Mustang wohl ndchstens auch als brenn-—
zeuge, wird diese Mustang wohl nichstens auch als bren-
nender Scheiterhaufen unter dem wachsamen Auge der
Platzfeuerwehr 1in die Geschichte eingehen - wirklich
schade fir dieses seltene Flugzeug, das einen wiirdigen
Abschluss unserer kleinen Ferienreise darstellte!

Text und Bilder: H. Frommlet

CLUBMITTEILUNGEN

Basel

Am 25. Mai 1967 spricht um 20 Uhr im Rest. Post b/Baf
SBBE Basel im Sazl 1. Stock ING. ANDREAS DEUTSCH, der KTA
Bern, iUber "WERDEGANG UND RESULTATE DER MODIFIKATTIONEN
AM SCHWEIZER MIRAGE". Zutritt nur fir Mitglieder (Aus—
weis mitbringen)!

wird der Vorstand ver-
Wer sich bereit erkla-
meldet sich beim Prasi-

Auf Ende dieses Vereinsjahres
schiedene Mutationen aufwelisen.
ren kann, aktiv mitzuarbeiten,
denten (Tf. 34 85 39).

Die Juni- und Juli-Veranstaltungen fallen aus. Schine

Ferien (und vergessen Sie nicht: Die DELTA-Kommission
nimmt gerne interessante Schnappschiisse und Erlebnisse
entgegen)!

Bern

Am 31, Mirz 1967 fand die 2. ordentliche Generalver—
sammlung statt, an welcher leider nur 28 Mitglieder an-
wesend waren. Aus dem Vorstand trat zuriick: Reto Bucher
Sekretdr. Der Vorstand setzt sich wie folgt zusammen:
R. Bichenberger, Prisident / M. Biitikofer, EKassier/
A. Badertscher, Sekretir (neu) - Reviscren: W. Kirst/
M. Fissler.

In einem 2. Teil wurde der Film iber die Militirtage in
Bitre anlidsslich der Expo 1964 gezeigt.

Héchster Anlass: 26.5.67

KURZNACHRICHTEN

Die schwedische Regierung hat beschlossen, eine erste
Serie von hundert SAAB 37 Viggen zu bestellen. Dieser
Auftrag, der noch vom Parlament bewilligt werden muss,
umfasst 8% Brdkdmpfer AJ-37 und 17 Trainer Sk-37. Seit
der Schatzung von 1963 sind die Entwicklungskosten um
7,4 % gestiegen und dazu kommi eine allgemeine Teuer—
ung von 4 %. Trotzdem wird der Stilckpreis der Viggen,
auf diese Hunderter-Serie bezogen, noch immer etwa 3o %
billiger sein, als der von der schwedischen Regierung
ebenfzalls in Betracht gezogene Phantom IT. In diesem
Zusammenhang betonte der Verteidigungsminister, dass
die Viggen ein moderneres, speziell auf die schwedi-
schen Bediirftnisse zugeschnittenes, Flugzeug sei. Als
Einsitzer werde es billiger im Betrieb sein und durch

die STOL-Eignung wird die Viggen am Boden weniger ver—
letzlich sein. Die erste Serien-Viggen gelangt 1971 zur
Ablieferung und SAAB wird mit der Fabrikation dieser
Serie bis 1974 beschaftigt sein.

In Le Bourget werden sich folgende Akrobatik-Staffeln
pridsentieren: Thunderbirds, Blue Angels, Red Arrows,
Italien mit G-91 Pan; Schweden, 4 Saab 1lo5; Tschecho-
slowakei, 6 Zlin Trener Master und die Patrouille de
France.

Die Douglas DC-8 Super 63 fiihrte am lo. April ihren
Erstflug von 4 3/4 Stunden Dauer durch. Drei Tage spi-
ter konnte die hundertste DC-9 abgeliefert werden.
Eastern Airlines lbernahm diese Maschine der Serie 3o.

Piper entwickelt ein Zubringer-, Geschafts— und Fracht-
flugzeug, das 16 Passagiere plus Mannschaft oder bis zu
1 590 kg Fracht transportieren kann. Bisher beannt ge—
gebene Daten der PA-3%5: Spannweite 15,5 m; L&nge 11,8 m
Bruttogewicht 3 960kg; Nutzlast ca. 1 860 kg und eine
Geschwindigkeit von iiber 320 km/h.

e o S—— - o

Diese Lear Jet wurde fiir den Film "Die letzte Safari”
mit Stewart Granger so auffdllig bemalt. Die Maschine
gehort dem Busy Bee Air Service in Norwegen und kam in
Kenia zum Einsatz.

Die BAC-111, welche von der Swissair der Lieferschwie—
rigkeiten von Douglas wegen, wihrend einem Jahr gechar-
tert wird, gehtrt den Kuwait Airways und wird von Bri-
tish Eagle mit eigenen Cockpit-Besatzungen geflogen
Das Flugzeug wird in den Farben der Swissair die Strek-
ken Zirich-Diusseldorf, - Prag und — Nizza fliegen. Da
englisch immatrikuliert (G-ATVH), wird auf dem Seiten—
leitwerk nicht das Schweizerkreuz, sondern das Swissair
Zeichen aufgemalt.

Bis zum Erscheinen dieser Nummer diirfte sich die Swiss-—
air fir die DC-8-63 oder die Boeing 747 Jumbo-Jet ent—
schieden haben. Die Gesellschaft wiirde die zwei 747 in
einer gemischten Erstklass—/Econory-Bestuhlung fiir etwa
%60 Passagiere einsetzen. Durch den Einbau von drei
Tréagheitsnavigations-Plattformen wird man auf den Navi-
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Bild 1 2

Lisungen bis 31.5.67 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, 441lo Liestal. Die Namen der Einsender
von finf richtigen Lisungen werden publiziert.

Auflosung Test 4/67: PI-808 / Sabreliner / Mystdire 20 /
Trident / Phantom IT

Test 5/67

Kurt und Peter Amport, Minchenstein; Edi Festel, Spie-
gel BE; Samuel Iselin, Bern; Hansruedi Schmid, All-
schwil und Paul Schiipbach, Belp haben den Test im DELTA
Nr. 3/67 richtig gelbst.

gator verzichten kinnen. Die Besatzung diirfte sich da-—
her zusammensetzen aus: 1 TFlugkapitédn, 1 Copilot ,
1 Bordmechaniker, 6 Purser und 14 Hostessen.

Unser Bild einer Rumpfattrappe gibt einen Eindruck ven
der CGriosse der 747. Das Empfangsfrdulein von Boeing
wiirde nette Gesellschaft sicher schiatzen.

hmm,

i gibe'n #ch fougendi Befihli,
nai, mir mechte eich nur uff folgendi Pinkt uffmergsam
mache. ..

Rruhn - uhfpasse,

Ha, ha, dr Migger stellt sich mit Genuss unsere Reise-
teilnehmer in Paris vor, wie sie, 8o richtig durchge-
schiittelt, auf den Salon losgelassen werden. Dazu fol=-
gende Berichtigungen und Hinwelse:

1. BEs stimmt, dass der Salon noch grosser ist und dass
fotografiert werden darf (nicht aber bei der Aéro-
navale, vis-h-vis !!)

2. Es stimmt nicht, dass das Wetter meist schin ist!

3. Die Fotofans werden noch ihre blauen Wunder erleben

in Sachen Publikum und Gegenlicht.

4. Meiden Sie den SAAB-Stand, diese Firma ist noch im—
mer nicht gut auf uns Schweizer zu sprechen.

5. Lassen Sie die Mirages nur auf der Seite, wir werden
die ndchsten 30 Jahre doch nichts mehr anderes sehen
in der Schweiz. (Doch, ein paar Vampires; der Setzer—
lehrling)

6. Sie werden es unweigerlich mit einem der unzdhligen
Hiiter der Ordnung zu tun bekommen, da gibts zwei
Mittel:

a) Sie sprechen nur Bern— bzw. Baseldeutsch mit ihm,
dann sind Sie ihn bald los, und

b) wenn er verzweifelt dieH#nde verwirft und vor sich
hin flucht, sagen Sie ihm, Sie modchten ihn mit
einem Flugi im Hintergrund fotografieren, und er
wird augenblicklich still und stolz wie Napoléon
dastehen und Ihnen nachher versichern, wie schin
es in der Schweiz sei...

7. Auch bei GAMD Marcel Dassault ist Vorsicht geboten,
nehmen Sie das Schweizerkreuz am Revers weg, sonst
kriegt Herr Rastel einen Herzinfarkt, weil er glaubt
Sie kdmen wieder einmal wegen einer Aenderung am Mi-—
rage.

8. Sollte sich ein B-58 Hustler am Himmel zeigen: volle
Deckung! -

9. Wenn es sehr heiss ist, und Sie Fiisse wie ein 3-Mi-
nuten-Ei haben, setzen Sie sich ja nicht unter den
Fligel eines Sportflugzeuges, denn der Verkdufer
wird seinem Kunden die Querruderwirikung und Lande-—
klappen erkliren wollen und besagte Ruder werden Sie
am Hinterkopf treffem, dass Sie glauben, ein Gaul
habe ausgeschlagen! Fragen Sie Herrn Bilhlmann.

lo. Ein Ohrenschutz tut gut, nur sollten Sie ihn abneh-
men, wenn Sie hinter geparkten Jets umherlaufen,
gonst horen Sie nicht, dass das Triebwerk auspro-
biert wird und laufen gemiitlich hinter der Diisenaus-—
trittstffnung vorbei. Sie werden sich dann eine
Zeitlang nicht mehr rasieren miissen ...fragen Sie
Herrn Gysin!

11. Ich wiinsche Allen recht viel Vergniigen am Salon in
Le Bourget, dem grissten Ereignis des Jahres (ausser
der Fasnacht natﬁrlich) und hoffe, dass der eine
oder andere Besucher seine Eindriicke und besten Fo-
tos dem DELTA zur Verfiigung stellt.

Bonne chance! Ever Migger
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