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1967 LUFTFAHRT - ZEITSCHRIFT

CONSOLIDATED CATALINA

Auch in der Fliegerei gibt es "Unsterbliche", oder wol-
len wir "Unersetzliche" sagen? Ich denke hier z.B. an
die DC-3, die Trainer T-6 und T-33 oder die Skyraider.
In der Kategorie Flugboote verdient nur ein Flugzeug
diese Bezeichnung: die Consclidated (spéter Convair)
Catalina. Tolgende Begebenheit so0ll Ihnen die Leistun-~
gen von "caty" oder "Dumbo", wie das Flugzeug von den
Soldaten getauft wurde, zeigen:

Am 25, Marz 1944 greifen amerikanische B-25 Bomberver—
biEnde den von den Japanern befestigten Hafen von Ponape
an. Als einziges Flugzeug der Staffel wird Lt. Phillips
Maschine von den Japanern schwer getroffen. Im Einmoto-
renflug will er sich davonmachen, aber schon zwei Minu-
ten nach dem Abdrehen muss er notwassern. Etwa lo km
vor der feindlichen Kiiste treiben die beiden Schlauch-
boote im Meer, die verwundeten Flieger haben alle Mihe,
sich gegen die Haie zu wehren. Die Sache sicht bids aus
fir die Notgewasserten; sie treiben wehrlos vor der
Kiste, ab und zu zeigt eine Wasserfontine an, dase sie
von der feindlichen Artillerie ausgemacht wurden und
wenn nicht abwechslungsweise Kameraden mit ihren B-25
um die Schlauchboote kreisen wiirden, ware vermutlich
schon langst ein japanisches Schiff aufgetaucht, um die

Flieger als Gefangene zum TFestland
ndchsten 20 Stunden 18sen sich alle paar Stunden die
B-25 Bomber ab, sie fliegen ohne Unterbruch grosse
Schleifen liber ihren abgestiirzten Xameraden, um diese
zu schiitzen und die DMaschinen stirzen sich auf alle
Schiffe, welche sich in Richtung Schlasuchboote bewegen
und mitraillieren am Festland erkannte Artilleriestel=-

zu bringen. Die

lungen. Endlich, kurz vor Dammerung des zweiten Abends
ertdnt das rettende Brummen einer Catalina. Ohne sich
un das feindliche Feuer zu kimmern, wassert das Flug—

boot, nimmt die Besatzung Phillips auf und startet vor
der Nase der hichst ergrimmten Japaner.

Hunderte #@hnlicher Rettungsfille fanden wihrend des
letzten Krieges statt. Doch auch als Aufklirer leistete
dieses Flugboot unschitzbare Dienste. Denken wir an die
Schlacht bel Midway, welche nur dank der Aufmerksamkeit
dieser Flugbootbesatzungen so glnstig flir Amerika aus-
ging; indem nimlich die Catalinas die angreifenden ja-—
panischen Schiffsverbidnde beschatteten und deren Stand-

orte stindig weitergaben. Dadurch konnten Ueberra-—
schungsangriffe im Stile von Pearl Harbour vermieden
werden.

Catalina der "Costal Ellis" kurz vor dem Start in Anchorage/ﬁlaska.
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PBY-5A mit modifiziertem Seitensteuer der "Costal

Bllis" Fluggesellschaft in Alaska.

19353 entwickelten die Consolidated Werke auf Grund ei-
ner Spezifikation der US Navy den Prototyp ZP3Y-1.
Diese Maschine ging 1935 in Erprobung und erreichte
derart gute Flugleistungen, dass das Flugzeug von einem
reinen Patrouillenflugzeug in einen Patrouillenbomber
ungewandelt wurde. Die umgetaufte Maschine (PBY-1) wur-
de bereits 1936 an die US Navy Staffel VP-11F abgege-
ben. Der Prototyp besass bei der Erprobung zweli Pratt &
Whitney Triebwerke von ganzen 825 PS pro Triebwerk. Die
Serienmaschinen erhielten jedoch 9oo-pferdige Motoren,
Typ R-1830-64. Im Oktober 36 erhielten die Werke einen
weiteren Auftrag zum Bau von 6o Catalinas PBY-2. Das
Flugzeug war Ausserlich gleich, es unterschied sich nur
in der Ausriistung von den friheren Modellen. Das glei-
che galt fiir die Versionen PBY-3 und PBY-4. Auch diese

Modelle glichen Husserlich der PBY-1, nur erhielten sie
stidrkere Motoren. Bel der PBY=4 treffen wir zum ersten—
mal auf die verglasten Rumpfstéinde, sie ersetzen die in
den fritheren Typen verwendeten Schiebetiiren.

PEY-6A Wasserbomber in Long Beach/Calif. Stiitzschwimmer
hochgezogen.

Mun zur gebriuchlichsten Version der Catalina, der PBY-
5. Das erste Flugboot dieses Typs wurde im September
1940 der US Navy ausgeliefert. Diese Maschine erhielt
den spidter bei allen Versionen verwendeten R-1830-92
Twin-Wasp Motor, welcher bei 1200 P3 Startleistung eine
Dauerleistung von 1lo5¢ PS in 1500 m abgab. Diverse an-
dere Linder bekundeten Interesse an dieser Maschine,
vor allem Russland, welches drei Maschinen kaufte und
in Russland erprobte. Die Russen erstanden bald darauf
die Lizenz zum Bau dieses Flugzeuges unter der Bezeich-
nung GST und bauten wihrend des Krieges meshrere Hundert
dieser Mgschinen fiir ihre Marine. Aber auch die Holldn-
der, Franzosen und Englinder interessierten sich fiir
das Flugboot. England erstand loo PBY-5 fiir den "Co-
stal-Command" und nannte diese Flugzeuge Catalina I.
Beriihmt wurde die Catalina I durch die Beschattung und
Verfolgung des deutschen Schlachtschiffes "Bismark".
Auch Holland erhielt ca. 4o Maschinen, welche in Ostin-
dien eingesetzt wurden.

Im April 1939 hatte die US Navy den Prototyp der PBY-4
an das Werk zuriickgegeben mit dem Auftrag, dieses Flug-
zeug in ein Amphibium umzuwandeln. Diese Variante wurde
PBY-5A genannt und flog erstmals im September gleichen
Jaehres. Die amphibische Version ist leistungs— und aus-

ristungsmissig dem reinen Flugboot ebenbiirtig.

Wahrend des gangen Krieges wurden von verschiedenen
Werken Tausende von Catalinas hergestellt; nachfolgend
eine Aufstellung iiber die der PBY-5 folgenden Modelle:

mit 1200 PS5
Weiterentwick=-

PBY-5 Grundmuster des Flugboctes,
Triebwerken ausgerustet,

lung der PBI-4.

Amphibisches Muster der PBY-5, sonst
gleiche Maschine, etwa 1250 Maschinen ge-
baut.

PBY-54

PBY-5B Auch Catalina IB genannt, Weiterentwick-
lung aus der normalen PBY-5, an England
abgeliefert; keine wesentlichen Aende-

rungen.

PBN-1 Auch "Nomad" genannt, modifizierte PBY-5,
Rumpf hydrodynamisch verbessert, grissere

Reichweite, verlidngertes Seitensteuer;

156 Maschinen gebaut, davon 138 Stiick an
Russland abgegeben.

PBY-6A Wasserbomber des Sonora Flying Service, Colum-
bia/Calif., man beachte das Fehlen der Stiitzschwimmer.
(Abmontiert, da nur vom Land aus operiert)

0A-lo PBY-5A welche wvon der US Air Force szu
Rettungszwecken verwendet wurde.
0A-1loA Von Canadian-Vickers gebaute PBY-54A, auch

von der USAF
det.

zu Rettungszwecken verwen—

"Canso" der franztsischen
unschéatzbare Dienste bei Waldbrinden in der Gegend der
franztsischen Riviera.

"Protection Civile", leistet

Canso %80 von Canadian-Vickers gebaute PBY-5A
Maschinen erhielten diese Bezeichnung.
Die RCAT erhielt 150 Stick, die restlichen

gingen an die US Navy und Air Force.

PB2B-1 Von Boeing wihrend des

240 PBY-5.

50 Stiick von Boeing gebaut, entsprach dem
"Nomad" {also PBN-1).

An England gelieferte 193 Stiick PB2B-1,
von Boeing Canada hergestellt.

Krieges gebaute

PB2B-2

Catalina IVB



PBY-%A der norwegioschen Luftwaffe auf dem Schrottplats.

"Magic carpet" PBY-5A in Long Beach. Luxusausfiihrung
als Privatreiseflugzeug. Diese Maschine landete vor ei-
nigen Jahren anldsslich eines Weltrundfluges in Belp l!

Catalina VI Bezeichnung flir PB2B-2, welche der RAF

geliefert wurden.

PRY-6A Letzte Catalina-Version, bis 1945 in 235
Exemplaren von Consolidated, New Orleans,
hergestellt.

Zusammengenommen wurden alsc (ohne die in Russland ge-

bauten GST Typen, iiber welche wir keine Stiickzahlen

kennen) ilber 3290 Catalinas hergestellt. Diese Maschi-
nen sind zum Teil heute noch bei gewissen Luftwaffen

(z.B. Schweden, Dinemark, Mexiko, Nationalehina und Ja-
pan) und im Zivilverkehr im BEinsatz.

Viele Catalinas wurden "zivilisiert", sei es als Lini-
enflugzeuge (fur Panair do Brasil, TAA Australien etc.)
sei es als Privatmaschine (siehe N 5591V), als "Wasser-
bomber" oder als reines Retiungs— und Transportflug-
ZOUL.

Technischer Steckbrief der PBY-5A:

Amphibisches Fernaufkldrungs- oder Bombenflugzeug, Be-
satzung 7-9 Mann, Triebwerke: 2 Pratt & Whitney R 183%0-
92 Twin Wasp 14 Zyl. luftgekilhlte Sternmotoren zu Jje
1200 PS; Bewaffnung: % x 7,5 mm MG's, 2 x 12,7 om MG's,
2000 kg Bomben, Torpedes oder Minen.

Flugleistungen:

Maximale Geschwindigkeit 260 km/h
Reisegeschwindigkeit 170 km/h
Gipfelhthe 5 ooo0 m
Steigzeit auf 3 ooco m 20 min
Reichweite 3 Too km
Flugdauer bis 20 Std
Startgewicht 16 &
Spannweite 31 m
Lange 21 m
Aug diesen Angaben ist ersichtlich, dass eg gich bei

dieser Maschine nicht um ein Hochleistungsflugzeug han-
delte, doch seine schwachen Flugleistungen in Sachen
Geschwindigkeit, Steigzeit und GipfelhShe wurden mehr
als wettgemacht durch seine Robustheit und die enorme
Flugdauer. Tausende von Menschen verdanken ihr Leben
und den Anschluss an die Zivilisation diesem langsamen,
schwerfdlligen Brummer.

Werner W. Gysin

CLUBMITTEILUNGEN

Basel
1lo? Fans (darunter 11 Berner) haben sich am 3./4. Juni
1967 nach Le Bourget begeben.

Im Juni und Juli fallen die
tungen aus.

iiblichen Monatsveranstal-

Bern

Am 28, April 1967 war Herr W. Gysin aus Basel bei uns
zu Gast und préasentierte den ca. 4o Anwesenden unter
dem Titel "Linke und rechts der Ferienroute" eine schi-
ne Auswahl wvon Dias.

lichster Anlass: 26.5.67 Filmabend

Der Setzerstift entschuldigt sich ...

er bedauert, dass er in der Mai - Nummer eine ganze
Anzahl Zeilen zuviel montiert hat. Dass er dafiir weiter
unten einen Buchstaben weggelassen hat, ist ja wohl kei-
ne Entschuldigung. Unser flugbegeisterter Stift hat Ja
auch den Fehler des Nachrichtenredaktors erst Jetzt ge-
merkt, den dieser iliber die One-Eleven der Swissair ge-
schrieben hat. Die G-ATVH hat jedenfalls bis heute noch
kein Swissalr - Zeichen auf das Seitensteuer appliziert
erhalten., Nit fir unguet 1.

KURZNACHRICHTEN

Cessna hat das erste von 39 Erdkempfflugzeugen des Typs
A-37A an die U.S8. Air Force abgeliefert. Die A-37A ist
ein Umbau des Trainers T-%7. Weitere 57 Flugzeuge, die
Cegsna neu bauen wird, haben die Typenbezeichnung A-37B
erhalten. Die A-37A, die von zwei J-85-GE-1T7A Triebwer-
ken von total 2 200 kp Schub angetrieben wird, kann von
Feldflugpldtzen aus eingesetzt werden. Ueber ein 15 m -
Hindernis betrédgt die Startstrecke knapp 900 m. Auch im
Einmotorenflug kann die Maschine beinahe mit Vollast
operieren. Die Waffenzuladung betridgt 2 180 kg. Die
Steiggeschwindigkeit mit dieser Last liegt bei 2 coom
pro Minute. Eine starke Panzerung und teilweise selbst-
dichtende Tanks sollen das Flugzeug weniger verwundbar
machen. Mit einer Bewaffnung, die von 350 kg — Bomben
bis zu sechsldufigen 7,62 mm Miniguns reicht, scll die
A-3( taktische Aufgaben Zhnlich denjenigen der A-1E und
T-28 in Sidostasien erfiillen.
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Losungen bis 30.6.67 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
‘litdrstrasse 15, 44lc Liestal. Die Namen der Einsender
von finf richtigen Losungen werden publiziert.

Vampire / F - loo / Mystdre IV /

Muiflésung Test 5/67:
P-3/Bell 47 G/

3 4 5

Den Test im DELTA Nr. 4/67 richtig geldst haben: Kurt
und Peter Amport, Minchenstein; Hansruedi Kaiser, Basel
Hansruedi Schmid, Allschwil und Paul Schiipbach, Belp.

Vor zwanzig Jahren hat die Swissair den Nordatlantik—
verkehr aufgenommen. Heute fithrt die Gesellschaft woch-
entlich mehr als zwanzig Retourfliige durch.

Ab 1. Juni konnen Flugscheine des innerschweizerischen
Luftverkehrs gegen entsprechende Bahnbillete erster
Klasse umgetauscht werden. Wir warten gerne auf die um-
gekehrte MSglichkeit.

Seit dem 20. Mai fihrt die Swissair mit einer DC-4 der
Balair einen wochentlichen Frachtkurs nach Wien durch.
Die DC-4 startet jeweils am Samstag um die Mittagszeit
in Zirich und kehrt am gleichen Abend zurick.

Bine Woche nach der Erteilung der Typenerlaubnis durch
die FAA hat das SAS die erste DC-8 Super 62 erhalten.
Die Maschine wurde in einem 1lo 1/2 stiindigen non-stop-
Flug von 9 loo km nach Stockholm iiberflogen.

Fokker hat am 9. Mai den Erstflug des Kurzstrecken-Jets
F.28 bekanntgegeben. Die PHE-JHG blieb bei ihrem ersten
Flug 74 Minuten in der Luft.

Mit acht Bestellungen der Iberia und einer der Iceland=-
air (alles F.27 Mark 200) ist die Zahl der Friendship-
bestellungen Jjetzt bei 425 angelangt.

Boeing hat bisher Bestellungen fir 1lo2 Jumbec Jets 747
von 16 verschiedenen Gesellschaften erhalten.

Die 4oo0, Boeing 727 wurde am 27, April an die Sabena
geliefert, Mit 586 Bestellungen wurde die 727 zum
meistgeflogenen Jet vor der Boeing To7 mit 564 Bestel-
lungen.

orrrc B ooss

Der Radioreporter Fritz Weissallesbesser berichtet iiber
den Ertffnungsflug der SWISSAIR Zirich - New York vonm
letzten Dienstag, 2. Mdrz 1971, mit der mneuen Boeing
747 Jumbo Jet:

"Also, digh muss sagen, es war uUberwdltigend. Als die
450 Mitglieder des FC Holzbein mit lo neuen Swissair—
Bussen an die Maschine gefithrt wurden, konnte ich mir
erst richtig ein Bild des kcommenden Jet-Verkehrs aus—
malen. Sehr guten Eindruck hinterliess auch die Be-
satzung. Laut kommandiert vom Flugkspitdn, marschierten
die 15 Stewardessen in Zweierkolonne Richtung Flugzeug,

mit Abstand gefolgt von der iibrigen Besatzung, beste-
hend aus dem Co-Piloten, dem Bordmechaniker und dem
Nummernverteiler. Falls Sie dies noch nicht wissen
sollten, der Nummernverteiler ist ein bis jetzt bei Be-
satzungen unbekanntes Wesen, welches dafiir zu sorgen
hat, dass an Bord Stauungen im Bordrestaurant, auf den
Toiletten und bei Cockpit—Besichtigungen vermieden wer—
den. Den Start erlebte ich im Sitz des Bordmechanikers,
welcher sich, nachdem er fliichtig einen Blick auf die
Treibastoffanzeiger geworfen hatte, um zu sehen, ob der
Sprit bis zum amerikanischen Festland reiche, zufrieden
in die Bar begab, um seinen eigenen, bevorzugten Treib-
stoff (mit Eiswiirfeln und so...) zu schliirfen. Wir don—
nerten die viel zu kurze Piste hinunter, erhoben uns in
die Liifte wund nahten schon der Wolkenuntergrenze, als
der Kapitén durchs Intercom bei den Stewardessen nach-
fragte, ob das Heck auch schon die Piste verlassen ha-
bte. Er schien eine bejahende Antwort erhalten zu haben,
denn er trimmte die Boeing wieder etwas mehr kopflas—
tig.

Ueber den eigentlichen Flug ldsst sich nicht viel be-
richten, er verlief ziemlich ereignislos, wie ein Flug
mit den in frilheren Jahren verwendeten DC-8's. Der Ka-
pitdn musste nur einmal einschreiten und einem ange-
trunkenen Passagier das Motorvelo wegnehmen, mit wel-
chem dieser in den Gingen umherfuhr und die Stewardes-
sen erschreckte. Er lachelte gutmiitig, als ihm die im-
provisierte Kegelbahn demonstriert wurde: Ein findiger
Kopf hatte als Kegel neun Chianti-Flaschen aufgestellt
und als Kugel diente der mit zwei Lochern verzierte
Flight-Recorder, welchen zwei Jiinglinge bei ihrer Jagd
nach Souvenirs im Heck der Maschine neben ein paar
Goldbarren gefunden hatten.

Das Essen an Bord war ausgezeichnet, Nachdem die ersten
225 Passagiere gespiesen hatten, gingen allerdings die
0liven und der Senf.sus, aber sonst war wirklich alles
gut gek... eehh aufgewdrmt.

Nach der Lendung in Kennedy-Airport/NY wurde uns unter—
sagt, die Mulden azuf der Piste anzusehen, die das Fahr-
werk der Boeing bei der Landung in den Beton gedriickt
hgtte. Dazu widre ndmlich reichlich Zeit gewesen, da die
Zollbeamten dem Ansturm der Passagiere kaum gewachsen
waren. Man fragt sich allenthalben, warum denn der Zoll
nicht einen Beamten mitfliegen lassen will, um die
Zollabfertigung im Flugzeug vorzunehmen? Wie man mir
spater mitteilte, geht dies nicht wegen der Stempel-
farbe, welche sich in der grossen Hohe zu stark ver-
diinnt.

Damit, meine lieben Zuhdrer, wiren wir wieder einmal
am Ende unserer aktuellen Reportage "Von Tag zu Tag"

und schalten nun um zur Sendung '"Parkieren, aber wo?"
von Studic Zirich."
How about that? dr Migger

Herausgabe:
Abonnementspreis:

Redaktionskommission FEKB c/o P. Jenny, Gundeldingerstrasse 131, 4000 Basel.
Fr. 6.— pro Jahr auf PC 40-29315 FEKB.

Erscheint monatlich
Reproduktion und Druck: Béhm Liestal

R T

e T




