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Am 9., Juli dieses Jahres hat sich in der Sowjetunion
erstmals der Schleier iber der Militdrluftfahrt gehoben
und zwar radikel. Erstmsls konnte alles fir das Objek-
tiv Erreichbare ohne Jede Einschrinkung fotografiert
werden. Schon das an sich war eine Revolution, geradezu
eine Sensation bedeutete die Zahl der erstmals gezeig-—
ten neuen Militdrflugzeugtypen.

So waren neben zwei Versuchsflugzeugen sechs vollstdn-
dig neue Ueberschalltypen zu sehen. Ebenfalls erstmals
gezeigt wurden verbesserte Versionen von etwa sechs
schon Tbekannten Militdrflugzeugen und das Rekordflusg-
zeug E-166.

Wir mdchten es nicht versdumen, unsern Lesern die acht
neuen Typen in Wort und zum Teil auch Bild vorzustel-
len. Dabei kbonnen wir uns heute auch auf die Untersu-

chungen von Speziglisten der Fachpresse stiitzen.

In der Tagespresse wurde ein Senkrechtstarter mit der
grossten Aufmerksamkeit bedacht. In der Xonfiguration
ist er am ehesten mit der Hawker P.1127 vergleichbar,
besitzt jedoch zwel Triebwerke mit je einer Schwenkdii-

se. Das sonstige Aussehen dieses Versuchsmusters ldsst
sich wie folgt beschreiben: Mitteldecker mit Trapezflii-
gel gerader Hinterkante mit sehr schlanken Fliigelendbe-—
hiltern. Diese nehmen die Stiitzrider und Druckdiisen fiir
die Lagesteuerung auf. Ein schlankes, gepfeiltes Hdhen-
leitwerk ist hoch am ebenfalls gepfeilten Seitenleit-
werk angebracht. Am sich stark verjiingenden Rumpf sind
hinten nebeneinander zwei Stabilisierungsflossen ange-
bracht. Ueber dem frontalen geteilten Lufteinlauf in
der Form eines liegenden Ovals ist ein langer Ausleger—
arm angebrdcht, der an seinem vorderen Ende die Druck-
luftdiise fiir die Nicksteuerung trigt. Vom Cockpit, das
sich an der dicksten Stelle des Rumpfes im vordern
Drittel befindet, fiihrt ein Wulst nach hinten bis zum
Seitensteuer.

Bin weiteres Versuchsflugzeug scheint aus der Su-7 Fit-
ter entstanden zu sein. Rumpf, Fahr- und Triebwerk sind
fast unverdndert geblieben, doch wurden die Fliigel bei
etwa der halben Spannweite abgetrennt, durch Rippen und
einen grossen Grenzschichtzaun verstirkt und ein Aus—
senfliigel verdnderlicher Pfeilung angebracht. Es ist

Die neueste Fishbed-Version, MiG-21F, beim Start mit Hilfsraketen
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unwahrscheinlich, dass von diesem Flugzeug grissere Se-
rien gebaut werden.

Schon eher dirfte das fiir den zweiten
Typ mit verinderlicher Fliigelgeomeiric
zgutreffen, der in Domodjedowo zu sehen
war. Das Flugzeug entspricht am shesten
der franztsischen Mirage G und besitzt
im Gegensatz zur F-111 nur ein Trieb-
werk. Interessant sind die bisher bei
sowjetischen Entwiirfen noch nie gesehe—
nen rechteckigen Lufteinliufe welche et—
wa jenen der F-lo6 gleichen. Fachleute
schitzen Spitzengeschwindigkeiten um
Mach 2.5, kurzzeitig sogar Mach 2.8.
Auffallend ist von der Seite ein Kniek
in der Vorderkante des Seitensteuers und
eine recht beachtliche Flosse unter dem
Rumpfheck.

Durch die Verlingeruns des Rumpfes und
den Binbau eines Hubtriebwerkes in die
MiG-21 ist eine STOL-Version dieses Typs
entstanden.

Aus dem Konstruktionsbiiro von Mikojan
stammt vermutlich der neue Deltafliigler
mit HShensteuer. Als Hauptmerkmale sind
eine lange schlanke Rumpfnase,halbko—
nusformige Lufteinliufe vor dem Fliigel~-
ansatz, ein leichter Knick in der Flii-
gelvorderkente und ein schrig  abge-—
schnittenes Hohen- und Seitenleitwerk zu
bezeichnen. Von der Rumpfmitte her ict
das Seitensteuer langsam heraufgezogen
und unter dem Heck ist eine schmale
Flosse sichtbar. Ein oder mehrere Hub-

triebwerke verleihen diesem Interzeptor STOL-Figen-
schaften. Es ist auch denkbar, dass eine Variante ohne
Hubtriebwerke als Langstreckenjiger zum Einsatz ge—
langt.

Die Suchoi Su-9, im Nato-Code Fishpot genannt.

Fotos: Fotokhronika Tass

Sehr dhnlich sieht ein Entwurf von Suchoi aus, nur dass
sein Rumpf der zwei Triebwerke wegen breiter ist. Fast

Das im Text beschriebene Flugzeug mit variabler Fligelgeometrie

viersckige Lufteinliufe ohne Schockkonus und ein gerzde
geschnittenes Leitwerk bilden weitere Erkenmungsmerk-
male. Auch von diesem Allwetterjdger existiert eine
STOL-Version, die sich vom Grundmuster, das einen Del-
tafligel mit gerader Vorderkante besitzt, durch einen
leichten Doppel-Deltafliigel, &bknlich dem vorher be-—
schriebenen Entwurf von Mikojan unterscheidet.

Der letzte der neuen Typen kiénnte aus der Kiiche von Ja-
kowlew stammen. Auf den ersten Blick zeigt das Flugzeug
eine frappierende Achnlichkeit zur A-5A Vigilante. Als
Unterscheidungsmerkmale konnen die schrig abgeschnitte—
nen Fldchen des Hthenleitwerks und der zwei Seitenleit-—
werke, die zwel grossen nebeneinander liegenden Flossen
unter dem Heck und die beiden Husserst diinnen Fliigel-
endkdrper gelten. Mach 2.8 wird als Spitzengeschwindig—
keit geschitzt, und auch in Bodennihe dirfte dieger Typ
noch mehr als Mach 1 erreichen.

Unter den Modifikationen bereits bekannter Typen sind
eine Jak-28P TFirebar mit extrem langer Radarnase und
eine neue Propellerturbinen-Version des Amphibiums M-12
Mail sowie eine verbesserte Version des Blinder beson-
ders beachtet worden.

Alles in Allem, eine Entwicklung des Militdrflugwesens,
die wohl kaum durch eine Bedrohung durch die NATO be-
grindet ist, sondern viel eher durch die steigende Un—
ruhe in Asien.

Wozu dient unsere Flugwaffe ?

Wir alle wissen, dass Demonstraticnen jeweils zu einem
guten Teil aus Bluff bestehen. Es ist richtig und wiin-
schenswert, dass man bei solchen Gelegenheiten seine
Schusichen nicht zeigt und seine Stirken hervorhebt. Ge-
fihrlich wird es jedoch, wenn man, um der Eindriicklich-
keit solcher Demonstrationen willen, die eigene Ueber-
Zeugung preisgibt und vorfithrt was man selber als unre-
alistisch und unwirksam bezeichnet. Am Beispiel der
kombinierten Flieger/Infanterie-Demonstration auf dem
Schiessplatz Seltisberg 1lisst sich lUberlegen, ob man
damit nicht bewusst oder unbewusst das zeigt, was das
Publikum und vielleicht sogar die Akteure sehen mbch—
ten.

3¢ wurde beispielsweise ein Handstreichunternehmen mit
Helikeoptern vorgefithrt. Mit zwe: Alouette II und drei

Alouvette III wurden die Stosstrupps am Ausgangspunkt
zun Handstreichunternehmen abgesetzt. Es ist ganz ver—
ninftig, dass bei dieser Demonstration die schweren
Waffen nicht in den Helikoptern mitgerihrt wurden, son-
dern in einem Wildehen deponiert weren. Als weniger
verniinftig ist jedoch die Bitte an die Presse zu be-
zeichnen, in diesem Zusammenhange keine Parallelen zu
den Kémpfen in Vietnam zu ziehen, da dies ein Politikum
ersten Ranges sei.

Es ist nicht zu verantworten, den Wert des Hubschrau—
bers als Waffe zu verschweigen., Einerlei, wie unsere
Binstellung zu den Kémpfen in Vietnam sein mag, S0 ware
es doch tdricht, die Lehren eines solchen Krieges nicht
zu beherzigen. Besonders da Ja der Ablauf eines zukiinf-
tigen Krieges recht &hnlich sein kénnte. Immerhin
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Start sum Handstreichunternehmen euf dem Gitterli in
Liestal.

scheint es, dass die Fihrung der Flugwaffe diesen Zu-
sammenhdngen vermehrte Aufmerksamkeit schenkt wund es
ist zu hoffen, dass die laufenden Versuche zur Bewaff-
mung der Helikopter zum Erfolg filhren werden. Es sei
zugegeben, dass die technischen Schwierigkeiten bei der
Bewaffnung von Helikoptern und Leichtflugzeugen be-
trdchtlich sind und es ist schwer zu sagen, ob sich die—
se Investitionen im XKriegsfzlle lohnen wiirden. Dass
sich andererseits Erfindungsgeist und individuelle, auf
den Kleinstaat szugeschnittene Massnahmen, vorteilhaft
auswirken kénnten, ist anzunehmen. Es wire nur schwer
zu begreifen, dass man die Leichtfliegerstaffeln, die
zum Teil hinter der gegnerischen Front eingesetzt wer-
.den kénnten, bar jeder Bewaffnung umherfliegen lisst
und andererseits Hochleistungsflugzeuge beschafft, de—
ren Einsatz auf Einzelziele sich geradezu verbietet.

Noch mehr zum Nachdenken brachte einen die zweite Vor—
fihrung, der kombinierte Einsatz von Boden— und Luft-
streitkrdften. Der Uebung lag die Annshme zu Grunde,
dass die vordersten Elemente eines Fiis.Bat. in Kp.-
stdrke aus dem Raume Seltisberg nach Siiden vorriicken.
Tiese Aktion wird durch den vorhin erwidhnten Heli—
koptergelandeten Stosstrupp unterstiitzt. Da der Geg-
ner irotzdem erfolsreichen Widerstand leistet, wird
eine kombinierte Staffel Venom/Hunter, die sich gerade
in der Luft befindet, zur Unterstiitzung angefordert. De-
ren Angriffe sollen der Infanterie den weitern Vor-—
marsch ermiglichen. Iunert etwa zehn Minuten wurden die
feindlichen Ziele mit 960 Schuss
20 mm Munition (Venom), 4oo
Schuss %0 mm (Hunter), 16 Hohl-
panzerraketen 8 cm (Hunter), 32
Fliegerbomben zu 50 kg {4 Venoms)
und zwei Feuerbomben zu 4oc kg
(Vcnom) belegt., Trotz des un-
sichtigen Wetters wurden recht
viele Treffer erzielt. Die meis-
ten der Ziele, welche etwa 500

Meter vor den eigenen Bodentruppen lagen, wurden mit ei-
ner Bindriicklichkeit zerstdrt, welche den Zuschauern
wie such vor allem den auf den Einsatz wartenden Infan—
teristen lange in Erinnerung bleiben wird.

Damit kommen wir zum ZXern der Sache. Darf man unsern
Milizsoldaten und Staatsbiirgern eine Einsatzart demon—
strieren, welche im Kriegsfall eine Ausnahme bilden
wirde? Denn nicht wahr, nachdem man das Mirage—Abenteu—
er zun Teil hinter sich gebracht hat, fiirchtet man sich
noch immer, alle Konsequenzen zu ziehen. Deshalb wird
heute als Hauptaufgabe unserer Flugwaffe die Interdik-
tion (Zerstérung von Zielen im feindlichen Aufmarsch-
raum) bezeichnet. Zu dieser Einsatzart soll denn auch
das anfangs der siebziger Jahre zu beschaffende Kampf-
flugzeug hauptsiéchlich geeignet sein. Begrindet wird
dies damit, dass sich immer wieder gezeigt habe — zu-
letzt Dbei den Alpenmanivern im Gotthardgebiet - dass
das Hendement bei der Interdiktion grisser sei als beim
Close Support (Direkte und koordinierte Unterstiitzung
der eigenen Bodentruppen).

Was jedoch immer unterschitzt wird, das ist die psycho=-
logische Wirkung des direkten Eingriffs in den Erd-
kampf. Hs lédsst sich schwerlich eine Unterstiitzungsart
finden, die in Krisenlagen — und daraus besteht der
Krieg - eine #hnlich nachhaltige Wirkung auf die DMoral
von Infanterieverbanden hitte, wie der Finsatz von
Iuftstreitkrifien. Dabei spielt es nur eine geringe
Rolle, dass mit der gleichen Sprengstoffmenge dem Feind
ein kleinerer Schaden zugeflist werden kann als bei der
Interdiktion. Wenn man dazu die Husserst geringe Wir-
kung der amerikanischen Interdiktion in Nordvietnam in
Betracht =zieht, so =ollte das geniigen, die kiinftige
Einsatzdoktrin unserer Flugwaffe noch einmal sorgfaltig
zu iiberdenken.

Peter Huber

In einer Gefechtspause demonstrierten zwei Mirages IIIS
"Parterre-Akrobatik"

CLUBMITTEILUNGEN

Basel

EINLADUNG zur 10. ordentlichen GENERALVERSAMMLUNG
am 26, Oktober 1967, 2000 Uhr, im Rest. Post beim Bahn-
hof SBB, Besel, Saal 1. Stock.

Traktanden:

1. Protokoll der 9. ordentlichen Generalversammlung vom
27.10.66 "

2. Jahresbericht des Présidenten
5. Kassabericht

4. DELTA-Rechenschaftsbericht

5. Revisorenbericht

6. Decharge-Erteilung an den Verstand und die Revisoren
7. Wahlen

8. Budget und Festlegung des Beitrages pro 1968

9. Tatigkeitsprogramm

la Varia

Antrédge aus Mitgliederkreisen zu Handen der
dem Prasidenten bis 22.10.1967 schriftlich
sein.

GV miissen
eingereicht

Im 2. Teil zeigen wir den Film "25 Jahre Ueberwachungs—
geschwader".

Wir machen speziell darauf aufmerksam, dass Sie ver—
schiedene Vorstandsmitglieder, vor allem aber einen
Présidenten, neu zu wihlen haben. Vorschldge und Wiin-
sche zum Tatigkeitsprogramm 1968 werden gerne entgegen-—
genommen,




FLUGZEUGERKENNUNG
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Lésungen bis 31.l0.67 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, 441c Liestal. Die Namen der Einsender
von finf richtigen Losungen werden publiziert.

Venom / Vulcan / Canberra /
Mystére IV / F - loo

Auflésung Test 9/67:

Test lo/67

2 4 5

Vom Test 8/67 ist keine Antwort mit finf richtigen Lo-
sungen eingegangen. Wie fast zu erwarten war, ist es
niemandem gelungen, die Miles Marathon zu erkennen.

Nachste Veranstaltungen:
30,11.67 Plauderei mit Direktor Sommer:

Basel.
3.,12.67 Matinée im Palace: "Kampfgeschwader Qo4!
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FLUGZEUGERKENNUNGSKURSE 1967/68 in Liestal {(ab 14.11.67
jeden Dienstag) und Basel (Montag/Dienstag/Mittwoch/
Donnersteg/Freitag ab 15.11.67) bis Mitte Februar 1968.
Fortgeschrittenen-Kurs jeweils Dienstags ab 14.11.67.
Anmeldung per Postkarte an G.E. Bilhlmann, Grienstr. 123,
4000 Basel bis spitestens 31.10.67 mit Angaben: Name/
Vorname/Adresse/genaues Geburtsdatum/gewﬂnschter Kurs—
tag und -Ort. Xursgeld 5 Fr.
Weitere Kurse in Olten, Bern, Luzern und Ziirich.

Swissair und

Bern

“Am 8. September fand ein Diss—Vortrag iiber den Aero-
Salon in Paris 1967 statt. Unser Mitglied, P. Aegerter,
zeigte eine prichtige Auswahl von Dias iiber die ausge-
stellten und vorgefilhrten Flugzeuge. Beteiligung leider
nur 25 Mitglieder!

Nichste Veranstaltung: 3. Nov. 67 Filmabend

Die Gruppe fir Flugzeugerkennung Bern filhrt ab 13. No-
vember 1967 wiederum vordienstliche Flugzeugerkennungs-—
kurse durch. Anmeldungen sind bis 25. Oktober zu rich-
ten an: Roland Eichenberger, Feldrainstr. 19, Liebefeld
unter Angabe von: Name, Vorname, Geburtsdatum, Adresse
Angabe derjenigen Wochentage, an welchen ein Kursbesuch
nicht in Frage kommt. Kurskosten Fr. 5.-

KURZNACHRICHTEN

England, einst ein Land mit einer michtigen Flugzeugin-—
dustrie, ist durch die franzGsische Absage an das AFVG-
Programm fiir ein Kampfflugzeug variabler Pfeilung in
eine Klemme geraten. Grossbritannien erdrtert daher mit
verschiedenen europdischen Ldndern die zukiinftigen Be—
schaffungspléne. In diesem Zusammenhange untersucht die
RAF die M&glichkeiten zur Einfithrung der Saab 37 Viggen
in den siebziger Jahren. Erwiinscht wire jedoch eine
zweipldtzige Version mit grisserer Reichweite. Schwedi-
scherseits wird jedoch vorgeschlagen, den zweiten Mann
durch zusdtzliche Elektronik zu ersetzen.

Auch Austrazlien scheint einer Krise in der Beschaffung
von Militdrflugzeugen entgegen zu gehen. So wurde dem
Parlament mitgeteilt, dass der urspringlich vereinbarte
Preis von 125 Milliomen Dollar fiir 24 General Dynamics
F-111A sich auf beinashe 240 Millionen Dollar erhdht ha-
be. Weitere Kostensteigerungen seien durchaus moglich.

Drei Heli-Porter, Fairchild Hiller's Handelsnsme fiir
die Pilatus Porter, dienten als offizielle Springer-
Flugzeuge beli den Meisterschaften der ameriksnischen
Fallschirmspringer in Tahleguah, Oklahcma. Die zwei
Pratt & Whitney-Porter und ein Garret-Porter dienten
den etwa hundert Teilnehmern zu mehr als 2 oco Ab—
spriingen. Zwischen Start und Landung vergingen durch-
schnittlich etwa szehn Minuten. Bei friheren Meister-
schaften waren fiinf Kolbemmotor-Flugzeuge gebraucht
worden.

In einer der

gréssten
krieges wurde kiirzlich
sener Pilot zuriickgeholt, der sich 15 Stunden vor dem
Feind versteckt hielt. Vor dem Einsatz eines HH-3E He-
likopters dienten 23 (5) Thunderchiefs dazu, das feind-
liche Feuer niederzuhalten.

Rettungsaktionen des Vietnam-
ein liber dem Norden abgeschos-

%okker gab die Bestellung von zehn F.27 Mk. 500 durch
die Air Inter und von zwei weiteren F.27 Mk, 20c durch
Alr France bekannt. Das bedeutet den Verkauf von bisher
452 Friendships an 105 Kunden. West Coast bestellte als
erste amerikanische Gesellschaft drei F-228 Fellowships.

Cessna hat einen Auftrag zur Produktion von lo4 weitern
T-37B Trainern fiir das U.S. Air Force Air Training Com—
mand erhalten. Damit wurden dieses Jahr 206 T-37 De-
stellt, wovon 166 fur die U.3.A.F. und 4o fiir die bra-—
gilianische Luftwaffe. Weitere 96 TFlugzeuge des Typs
A-37 fir COIN-Einsdtze sind in Ablieferung begriffen.

Seit dem 15. September fithrt die Swissair wichentlich
vier Frachtkurse von Ziirich nach Stuttgart und zuriick.
Das Frachtflugzeug - eine won der Balair gecharterte
DC-4 mit einer Ladekapazitdt von iber 8 Tonnen - fliegt
Jeweils am Dienstag, Mittwoch, Donnerstag und Freitag
am spdten Nachmittag nach Stuttgart uvnd kehrt abends

‘wieder nach Ziirich gurick.
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