FLUGZEUGERKENNUNGSKREIS BASEL

35th
Squadron

Anfangs September 1967 hatte ich Gelegenheit, den wohl
interessantesten holldndischen Luftwaffenstitzpunkt zu
besuchen. Es handelt sich dabei um den Flugplatz
Soesterberg in der Nihe der Stadt Utrecht in Mittel-
holland.

Wer schon einmal in Holland Ferien verbracht hat, der
weiss bestimmt, wie wechselhaft und unfreundlich es
dort manchmal sein kann. Ich stand also vor der Wahl
des Besuchstages'und widhlte, wie sich nachher heraus-
stellte, nicht unbedingt den prachtigsten Tag. Aber
eben, erstens kommt es anders und zweitens als man
denkt!
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Soesterberg-Airfield
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informierte mich der
helldndischen Luft-

Vor dem eigentlichen Besuch

zustdndige Presseoffizier der
waffe kurz 1iber die Geschichte dieses Flugplatzes.
Im Jzhre 1910 grindete die Firma  Verwey & Ingard
in Soesterberg eine Gesellschaft fiir die Luftfahrt. Der
Chef dieses Unternehmens war kein Geringerer als der
bekannte Flugzeugkonstrukteur Frits Kocolhoven, der das
erste holldndische Flugzeug, den "Heidevogel" baute,
das am Ostermontag des Jahres 1911 erfolgreich seinen
Erstflug absolvierte. Der Flugplatz Scesterberg nahm im
"Buropean Air Race" eine wichtige Position ein, diente
er doch als Etappe der Linie Paris - Lidge - Soester—
berg - Brissel - London - Paris. Als dann am 1. Juli

Eine gemischte Formation der auf Soesterberg stationierten Geschwader 35 (Holland) und 32 (USA)




1913 bei der hollindischen Armee die Luftfahrtsabtei-
lung eingefiihrt wurde, stationierte man diese neue Ein-
heit auf dem Flugplatz Soesterberg, womit er zum ersten
hollindischen Luftwaffenstiitzpunkt wurde. Der Flugzeug-
park der damaligen Luftwaffe war aber sehr bescheiden,
unfasste der Flugzeugbestand doch lediglich finf Ma—
schinen, n#mlich zwei Marinus van Meel - Flugzeuge und
drei Farman F-22.

7Zu Beginn des Zweiten Weltkrieges bestand der Flug-
platz Soesterberg lediglich aus einigen Werkhallen,
Hangars und Biirogebduden. Wihrend des Krieges wurde
das Bild des Stiitzpunktes jedoch wesentlich verdndert.
Die zlten Cebiude wurden durch neue und moderne Bauten
ersetzt. Ebenfalls wurden die Piste und Rollwege ver-
grissert. Obwohl Soesterberg dis einzige Basis der
holléndischen Luftwaffe war, evakuierte man die Jéger-
einheiten vorsorglicherweise auf den Zivilflugplatz
Amsterdam-Schipol, um sie vor der Zersidrung durch die
deutsche Luftwaffe zu schiitzen. Wihrend den Kriegshand-
lungen gelangte Soesterberg in den Besitz der deutschen
Iuftwaffe, die den Flugplatz als Operationsbasis deut-

scher Nachtjidger gegen alliierte Bomberverbinde verwen-—
dete. NWach der Riickeroberung,
Basis notwendig machte,
neui grosse Bedeutung.

die den Wiederaufbau der
erlangte dieser Stlitzpunkt er-

Hawker Hunter F-6 der hollindischen Staffel 35

Heute gehtrt die Basis Soesterberg zu den wichtigsten
Basen der NATQ — Iuftstreitkridfte. Gegenwdrtig sind in
Soesterberg zwei Jagdgeschwader stationiert. Es handelf
sich dabei um das "eigene" 35. Tag-Abfangjigergeschwa-
der, das mit Hawker Hunter F-6 ausgeriistet ist wund das
32. Abfangjigergeschwader der USAF mit Convair F-lo2
Delta Dagger. Daneben befindet sich auch noch der Stab
des 1. Maintenance— und Materialgeschwaders in Soester-—
berg. Dieses mit Leichtflugzeugen vem Typ De Havilland
DHC-2 Beaver und Hubschraubern der Typen Alouette 2 und
Alouette 3 ausgeriistete Geschwader fithrt Transport-,
Verbindungs—, Aufklirungs— und Rettungsfliige fir die
holl&ndische Armee durch.

Zwei auf dem Aussterbeetat stehende holldndische F-84F

Wetter nicht gerade erfreulich war, liess ich
das Fotografieren vorerst sein und besuchte ein Bus-
serat intercssantes und sehenswertes Zentrum, das
FSTTC. Das FSTTC (Flight Safety Training and Test Cen—
tre) wird von allen hollandischen Militdrpiloten, ob
sie nun Piper oder Starfighter fliegen, besucht. Im Ge-
gensatz zu meinem einstiindigen Besuch haben die hollin-
dischen Piloten das Vergniigen, ganze drei Wochen dort
zu verbringen. Wie ich mir vom Kommandanten des FSTTC
sagen liess, wird der dreiwtchige Kurs jedoch keines—
wegs mit Begelsterung absclviert, da er an alle Teil-
nehmer Zusserst hohe physische und geistige Anforde-
rungen stellt. De sich das Operationsgebiet der NATO -
Iuftstreitkrifte vom hohen Norden bis hinab in den
heissen Siiden erstreckt, umfasst belspielsweise die
Notsusriistung der Piloten eine grosse Anzahl zweckent-
sprechender Ausriistungsgegenstande. Alle diese Gegen-—
stdnde befinden sich fein sduberlich verpackt unter dem
Schleudersitz aller Jet—Flugzeuge. In einem Theoriesaal
wurden mir diese Gegenstinde gezeigt. Es befinden sich
beispielsweise in Blechdosen folgende Utensilien: Me-
dikamente, Kerzen, Zindhtlzer, Brennglas, Taschenlampe,
Werkzeuge, Taschen- und Minikompass, Signal- und
Leuchtraketen, eine Landkarte, die als Kopftuch verwen-—
det werden kann, Taschenmesser (Schweizer Militdrmesser
in Superausfuhrung!), Baumsige, Winterartikel usw.: usf.

Da das

Alle diese Gegenstinde sind fiir den Piloten unter Um-—
‘stinden lebenswichtig. Die Seenotausristung der Pilo-
ten, die ebenfalls in allen Flugzeugen untergebracht

ist, umfasst Schwimmweste, Schlauchboot, Notsender usw.
Gerade diese Gegensténde werden 0fters gebraucht, weil
Iuftwaffenmantver meistens iiber offener See stattfin-
den. In einem andern Theoriesaal fielen mir Modellan-
lagen von Uebernachtungsmoglichkeiten, Kochstellen usw.
auf. Ebenfalls befanden sich dort Tafeln mit Pflanzen,
Strauchern und Pilzen. Mein Begleiter erliuterte mir,
dass die Piloten sich nicht nur im Gebrauch der Notaus-
riistung auskennen miissen, sondern sie milssen auch wis-
sen, welche Pflanzen, Pilze und Beeren geniessbar sind.

In Soesterberg anzutreffen: Fokker F.27 der Regierung

Dazu gehore auch das Erlegen von Wildtieren. Diese
Kenntnisse seien dusserst lebenswichtig, vorallem dann,
wenn ein Pilot in einem weit abgelegenen Gebiet notlan-—
den oder abspringen miisse und seine Bergung aus ver-
schiedenen Griinden einige Zei% dauern ktnnte. Dann sei
er eben auf sich selbst angewiesen und misse wissen,
wie er sich am Leben erhalten kinne. Wieso aber die Pi-
loten mit gemischten Gefiihlen nach Soesterberg einrik-
ken, wollte ich wissen. Nun ja, es gibe in diesem Kurs
auch noch unangenehme Ueberraschungen erklirte mir mein
Begleiter lichelnd. Welche? Stellen Sie sich beispiels-
weise vor, GSie werden mitten aus dem tiefen Schlaf ge-
rigsen und von russisch sprechenden und gekleideten Of-
fizieren abgefithrt, dann wihrend Stunden verhirt. Sie
hoben einen Riesenhunger und erhalten ein feinschmek-
kendes Essen aufgetischt, das Sie aber nur verspeisen
diirfen, wenn Sie die verlangten Auskiinfte (militéri-
scher Art natiirlich!) geben. Husien Sie ein wenig, dann
werden Sie als krank in ihre Zelle zuriickgebracht, bis
3ie scheinbar wieder vernehmungsfihig sind. Solche
"Tests" wiirde ich, ehrlich gesagt, nicht bestehen. BSie
verstehen nun, lieber Leser, weshalb dieser Kurs in



Noeh im zlten Kleid: F-lo2 im Landeanflug

Soesterberg nicht mit Begeisterung absolviert wird. Ue—
brigens wird alles, was man im Theoriesaal besprochen
hat, in der Praxis gelibt.

Beim Verlassen des FSTTC wurde mir wieder einmal be-
wusst, dass ein guter Pilot eben nicht nur das Fliegen
beherrschen muss.

Da der Himmel nach wie vor mit dunkeln Wolken iiberzogen
war, entschloss ich mich zum Besuch des amerikanischen
Sektors des Flugplatzes. Das Camp New Amsterdam, wie
die Siedlung bei der amerikanischen Luftwaffe genannt
wird, befindet sich auf der gegeniiberliegenden Seite
des hollindischen Sektors. Am Eingang fiel mir die
grosse Tafel mit folgender Beschriftung auf:

Welcome to the 32nd Fighter Inter-
ceptor Squadron, Home of Champions
William Tell 1965

Tch wusste zwesr, dass ih den USA alljshrlich eine Flug-—
meisterschaft stattfindet, die mnach unserem National-
helden benannt wird, doch war mir vbllig new, dass vor
drei Jahren das 32. Abfangjigergeschwader diesen Wett-
kampf gewonnen hatte. Das Welcome war ibrigens auch so
gemeint, wie es auf der Tafel stand; denn der zustdandi-
ge Offizier des Pressedienstes hiess mich sehr herzlich
bei der USAF in Holland willkommen. Bereitwillig gab er
mir Auskiinfte iiber die Geschichte, Aufgabe und Organi-
sation des Geschwaders.

T-3% — der meistgebrauchte Jet-Trainer der NATO

Es durfte dem Leser wohl nicht bekannt sein, dass die
32nd Squadron nicht unter amerikanischem, sondern unter
holléndischem Kommando steht. Es ist zugleich das ein-
zige Geschwader der USAF iiberhaupt, welches unter frem-—
dem Kommando steht. Lediglich administrativ untersteht
es der 86th Air Division in Remstein (Deutschland), wo
gich noch weitere drei F-lo2 Geschwader befinden.

Alle wier Geschwader unterstehen andererseits der
4. Taktischen Luftflotte. Der Presseoffizier fiihrte
mich nach der ausfiihrlichen Information zum Tarmac, wo
eine Reihe FP-lo2 und TF-loZ2 flugbereit gemacht wurden.

Tir das Pilotentrzining und die gesamte Ausbildung sei-
en die USA selbst verantwortlich gab mir Lt. Johnson zu
verstehen. Als Trainingsflugzeuge stehen Lockheed T-33
und Convair TF-lo2 zur Verfiigung. Leider prisentierten.
sich die im heute iiblichen Tarnanstrich bemalten Delta
Dagger nicht gerade fotogen, besonders nicht bei be=
wolktem Himmel, doch knipste ich sie trotzdem. Erfreu-
licherweise befanden sich aber noch einige F-lo2 in
hellgrauem Anstrich auf dem Tarmac, was immer seltener
zu sehen ist.

Die Geschichte der 32nd Squadron ist ibrigens auch sehr
interessant. Sie geht ins Jahr 1940 zurick, als am 1.
Februar in Kelly Field in Texas dieses Geschwader ge-
grindet wurde. Im November des gleichen Jahres wurden
die ersten TFlugkadetten ausgebildet, die mit ihren
Flugzeugen auf ihren ersten Einsatz in Uebersee vorbe—
reitet wurden. Im Jahre 1941 wurde die Staffel nach
Ponce Air Base in Puerto Rico verlegt. Nach dem japani-
schen Ueberfall auf Pearl Harbor wurde das 32. Geschwa-
der in stindige Alarmbereitschaft versetzt, wobel es
tiglich Einsitze gegen unidentifizierte Flugzeuge flog,
die sich iiber dem Gebiet von Prerto Rico aufhielten. Im
September 1942 wurden dann zZwel Detachemente auf Basen
in Niederlindisch Westindien, Curacao und Aruba ver—
legt, von wo aus sie U-Boot Rekdmpfungspatrouillenfliige
durchfiihrten. Dann ibernahm das Geschwader im Mirz 1944
dierLuftverteidigungsaufgabe in France Field in der Pa-
nama-Kanalzone. Ein Jahr spidter wurde es dann nach Ho-
ward Field verlegt, wo es bis zum 15. Okiober 1946 sta—
tioniert war. Als Dank fiir die grossen Verdienste, wel-
che sich die 32nd Squadron wihrend den Kriegshandlungen
in den Jahren 1942-43 in Niederlindisch Westindien er-
worben hatte, wurde ihm eine hohe Kriegesauszeichnung
zuerkannt.

Trainingsversion des Delta Dagger - TF-lo2

Das 32. Geschwader war dann bis im Jahre 1955 nicht
mehr aktiv. Dann, am 9. Mai 1955 wurde es in 512th
Fighter Day Squadron der USAF umbenannt. Es war zu-
gleich die erste Einheit, die ins Camp New Amsterdam
iibersiedelte, nachdem es voriibergehend auf der RAF-
Basis Manston (England) stationiert war. Im Juli 1959
wurde die 512th Squadron wisder zur 32nd Fighter Inter-
ception Sgquadron umbensnnt und kurz darauf mit dem All-
wetterjiger Convair F-lo2 Delta Dagger ausgeriistet, die
momentan noch im Einsatz stehen. In naher Zukunft sol-
len diese durch die moderneren McDonnell FE-4C FPhantomIT
ersetzt werden. Dies wire kurz die Geschichte dieses
erfolgreichen Geschwaders.

Am spateren Nachmittag verzogen sich die schwarzen Wol-
ken immer weiter nordlich, sodass ich wider Erwarten
ang Fotografieren denken konnte. Erfreulicherweise
durfte ich einen besonders glinstigen Platz selber wah-
len. Ich entschloss mich, am Pistenanfang Platz zu neh-
men, damit ich sowohl die zum Start rollenden, als auch
die landenden Flugzeuge ungestdrt knipeen konnte. Dank
direkter Information vom Pistenwart war ich stets auf
dem Laufenden iiber die Flugbewegungen. Nebst F-lo2,
TF-1l0o2, Hunter und Beaver gelang es mir noch, die immer
seltener werdenden F-84F Thunderstresk zu knipsen, die
von der Basis Eindhoven zu einem Besuch nach Soester-—
berg kamen. Der Presseoffizier der USAF hatte offenbar
alles Interesse daran, dass ich gute Bilder nach Hause
nehmen durfte; denn er liess eine Dreierformation F-lo2
zweimal im Tiefflug iiber den Platz fliegen. Gegen Abend



FLUGZEUGERKENNUNG
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Bild X 2

Losungen bis 3%0.4.68 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, CH-4410 Liestal.

Aufldsung Test %/68: Tri Pacer / Taifun / Jodel / Cup /
Jungmann

Test 4/68

3 4 5

Den Test 2/68 haben nur EKurt und Peter Amport richtig
geldst. Vier Karten mit vier richtigen Antworten  sind
noch eingegangen.

fotografierte ich noch die ausgestellte Meteor F-7 vor
dem Denkmal der Basis, was gleichzeitig auch den Ab-
schluss dieses unvergesslichen Tages darstellte.

Ich mochte an dieser Stelle der hollandischen und ame-—
rikanischen Luftwaffe, vorallem aber meinen beiden Be-
gleitoffizieren nochmals herzlich fiir ihre Bemiihungen
bei diesem Besuch danken.

Hans Voser

KURZNACHRICHTEN

Bell Helikopter hat von der US Army eine Bestellung von
2 200 JetRanger erhalten. Dies kurz nachdem dasselbe
Modell 206 von der US Navy als Trainings-Helikopter ge-
wdhlt wurde. Die Armee wird die JetRanger als leichte
Beobachtungs-Helikopter (LOH) einsetzen. Der LOH-Wett-
bewerb wurde wieder ertffnet, rachdem die Firma Hughes,
die ihn urspriinglich mit dem Modell OH-6 gewonnen hat—
te, nicht liefern konnte. Nach der Lieferung von bisher
uber 5 coo Iroquois, ist das der zweitgrbsste Militdr—
auftrag, den Bell bisher erhalten hat.

Rum&nien hat nach der Prifung von Verkehrsflugzeugen
aus der UdSSR, Frankreich, Grossbritannien und den USA
sechs One Eleven der Serie 400 Dbestellt. Die TAROM
diirfte das 84-pldtzige Modell 424 hauptsichlich auf den
Strecken in den Westen einsetzen. Bei dieser Gelegen—
heit wurde eine Zusammenarbeit der Luftfahrtindustrien
Rumdniens und Grossbritanniens vereinbart.

Belgien hat Mirage 5 %bestellt. Die Stiickzahl wurde
nicht offiziell bekanntgegeben, doch rechnet man mit
ca. loo Stlck. Im Laufe des n#chsten Jashrzehnts ist
eine enge Zusammenarbeit mit der franzbsischen Luft-
fahrtindustrie vorgesehen. Im getroffenen Abkommen ist
bereits eine Option auf ein Flugzeug der nichsten Gene-
ration, die Jaguar, enthalten.

CLUBMITTEILUNGEN

Basel

Einladung zur April-Veranstaltung
o e S E e

Am 27, April um 20.00 Uhr
konnen Sie an einem

im Restaurant Post, Basel

Dia - Cocktail

teilnehmen. Anschliessend findet wieder einmal ein

grosser Markt

statt. In diesem zweiten Teil haben Sie Gelegenheit zu
Tausch, Kauf und Verkauf unter Gleichgesinnten. Wer sel-
ber Dias zeigen mdchte, meldet dies Herrn René Langlotz,
Telefon 39 66 09.

Unsere diesjshrige Reise

kb o o o i o

geht an den Aero-Salon von Turin. Reservieren Sie sich
das Wochenende vom 8./9. Juni und etwa 55 Franken.
(Wichtmitglieder FEKB 7o Franken) plus ev. Eintritte,
zum Salon und ev. Luftfahrt-Museum. Die Uebernachtung
erfolgt in der Jugendherberge. Gegen lo Franken Auf-
préis ist Uebernachtung im Hotel garni mbglich. Anmel-
dung: bis 1. Mai 1968 durch Einzahlung auf unser Konto
40-29315 FEKB mit Angabe des genauen Geburtsdatums und

Berufs. Angemeldete erhalten Mitte Mai ein Orientie-
rungsblatt., Weitere Auskiinfte erteilen: der Pridsident,

Tel. 84 30 05 und der Aktuar, Tel. 39 66 o09.

Flugzeugerkennungs—Wettkampf

Einmal mehr ist uns am Schweizerischen Flugzeugerkenn—
ungswettkampf in Bern die Coronado davon geflogen! Ja
es gelang unseren Zircher wund Berner Freunden sogar,
unsere beste Mannschaft, Basel II, auf den dritten Platz
zu verdringen. Die Ranglistenspitzen prisentieren sich

wie folgt:
Gruppen Einzel
1. Zirich I 232/36 1. Fricke Martin 7 I 90/17
2. Bern I 226/46 2. Boller Rudolf & 82/ 8
3. Basel II  2lo/26 3. Christen Marin BE I 81/18
4. Basel I  207/30 4. Fasciati Reto BS I - 79/ 7
5. Basel IV  202/33 5. Aegerter Peter BE I  76/12
6. Zurich IIT 198/22 6. Végeli Viktor Z III 75/1o
7. Bern III  193/22 7. Schmid HR. Bs II 75/ 7
8. Bern II 183/14 8, Meyer Werner zv 75/ 6
9. Basel III 179/26 9. Iselin Samuel BE III 73/12
lo. Ziirich II 171/22 lo. Zuberbiihler R, BE IIT 73/ 6
Bern

Ballonflug in Japan

Anm 23. Februar erzihlte uns Pilot Fred Forrer aus Zirich
von seinen Ballonfahrten in Japan und zeigte uns einen
herrlichen Farbfilm vom diesen Fahrten.

Ferner erfuhren wir - umrahmt von einem Film - von sei-
ner fliegerischen Titigkeit, die ihn vom Motorflugzeug
bis zum Helikopter und vom Ballon bis zum Luftschiff
fihrte. Fir alle 35 Anwesenden war dieser Anlass ein
seltener Genuss. :

Nichster Anlass: 26. April 1968: Diasvortrag Tiirkei
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