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Ein Besuch in der RAF— Station Halton

Halton liegt zwei Busstunden nord-westlich von London.
Wunderschbnes Wetter herrscht. Guter Dinge strebe ich
dem Eingang der Base zu. Hinten leuchtet verheissungs—
v0ll eine weisse Comet II. ArgwOhnisch beobachtet mich
die Wache; offenbar sind hier Zivilisten mit grossen
Fototaschen mnicht alltdglich. Doch nach meiner Legiti-
mation werde ich sehr liebenswiirdig empfangen. Leider
ist prektisch die gesamte Belegschaft samt Kommandant
in den Ferien. Nur ungefdhr lo Mann sind da, doch hat
"mein" Sergeant gliicklicherweise alle Schliissel zur
Verfiigung. Mit mindestens 3o solchen in der rechten
Hand beginnt die Fihrung.

Schon im ersten Hangar steht zuhinterst eine sehr sché-
ne Spitfire. VOGllig lberraschend fiir mich fragt mein
Begleiter, ob ich die "Spit" nicht lieber draussen in
der Sonne knipsen mochte, stehen doch zwei Hunter nebst
diversen Triebwerken und Geridten im Weg! Solches Entge-
genkommen bin ich trotz aller englischen Freundlichkeit
doch nicht gewohnt. Selbstverstidndlich habe ich nichts
dagegen. Zwel Mann beginnen sofort, den halben Hangar
auszurdumen. Meine Hilfe wird nicht akzeptiert. Ich
konne ja wishrend dieser Zeit die andern Flugzeuge auf

den Film bannen. Leider sind die Hunter nicht zu foto-
grafieren; iber und iiber mit Papier beklebt sehensie
kldglich aus. Schade, dass sie ausgerechnet Jetzt neu
gespritzt werden. Die Szene, die sich mir zeigt, als
ich um den grossen Hangar biege, lisst mich schnell zum
Fotoapparat greifen. Vor drei verschieden %bemalten
Vulcans steht eine Husserst seltene Twin Pioneer. Hin-
ten duckt sich zwischen zwei Atombombern noch eine Can-
berra. Bei diesem Wetter muss das prachtvolle Aufnahmen
geben. Nach einer Viertelstunde steht auch die Spitfire
leuchtend in der Sonne. Tadellos sieht sie von aussgn
aus, doch inwendig fehlt der Motor, und die Sieges - Ha-
kenkreuze unter dem Cockpit sind nachtriglich aufgemalt
worden. ..

Beim Rundgang durch die ibrigen Hallen sehe ich noch-
mals einige Hunter mit sehr schonen Badges, ungefdhr
fiinf weitere Canberras und dazu noch zZwei wunderschone
Provost, einmotorige Trainingsflugzeuge. Hinter einem
grossen, rauchenden Schrottplatz sehe ich plotzlich ei-
ne verddchtige Silhouette - das sieht doch wie eine
Beaufighter aus dem 2. Weltkrieg aus! Doch bald Ilegt
sich meine Begeisterung: Es ist nur noch das Cockpit,

Comet II des Royal Air Force "Training" Command
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die beiden Motoren und ein Fligelstiick vorhanden. Statt
des Rumpfes steht eine Holzhiitte dahinter, in der ein
Klassenzimmer eingerichtet ist. Die ganze Anlage dient
Motormechanikern, die hier das Anlassen von Kolbenmo-
toren sowie Messungen durchfiihren kinnen. Beide Motoren
(keine Originaltriebwerke) sind nimlich intakt, und die
dazugehtrenden Instrumente sind grossformatig in der
Baracke gut sichtbar.

Schon lange habe ich mich gewundert, dass ich nur eine
Grasfliache ohne Rollwege und Betonpisten vor mir habe,
und nun, bei einem "cup of tea" 1lost sich das Rdtsel:
Was einmal hier gelandet ist, bleibt hier bis zur Ver-
achrottung. Die Flugzeuge kinnen auf dieser ziemlich
kurzen Rasenpiste nicht mehr starten \ausgenommen Twin
Dioneer und Provost). Diese Station dient zur Ausbil-
dung von Mechanikern, Flugzeugelektirikern etc., die die
Flugzeuge tadellos ingtande halten, bis sie zerhackt
werden. Eben fihrt ein grosser Sattelschlepper mit Flu-
gelteilen weg: Vor drei Wochen hitte ich noch drei Ja—
velins und den Comet II Prototyp gesehen. Die Standzelt
der TFlugzeuge sieht man schon an den Bemalungen der
Vulcans: Diejenige, die bereits 6 Jahre hier ist, ist
blank, d.h. metallgrau. Die weisse Vulcan ist 2 Jahre
da, wihrend der modern getarnte erst 6 Monate in Halton
steht. Beim Tee ist praktisch die ganze Flugplatzbe-

satzung versammelt, und es ist sehr gemiitlich. Es stellt
sich heraus,

dass mein Begleiter noch vor drei Jahren
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Spitfire Mk. XVI

in Deutschland bei einer Canberra-Formation stationiert
war. Wirklich kann er auch etwas deutsch radebrechen.
Ein Anderer war vorher in Aden und in Singapur. Offen-
bar sieht man bei der BRAF etliches von der Welt, wenn
man will. Ich lasse noch Fotos zirkulieren und habe da-
mit auch einigen Erfolg. Es entpuppen sich da beinahe
grissere Spezialisten als jene des FEEKB !
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Canberre B 2

Zum Abschluss werden mir simtliche Flugzeuge von Innen
gezeigt. Bei der Vulcan liegt der Einstieg knapp hinter
dem Bugfahrwerk. Auf einen Knopfdruck senkt sich eine
Klappe mit Tritten, die wir erklettern. Zuerst erreicht
man einen Raum, der zwei bis drei Personen Platz bie-
tet. Er beherbergt den Navigator und den Bombenschiitz—
en, letzterer hat noch vorne in der DBodenwanne einen

Platz, den er aber nur in Zielndhe einnimmt. Danm, noch
um etliches erhtht, ist vorne das zweisitzige Cockpift,

von dem man eine schime Aussicht hat. Die BSitze sind
recht eng. Alle Instrumente sind in Ordnung, nur die
Sprengpatronen zu den Schleudersitzen fehlen, begreif-

lich. Hinten im Rumpf erstaunt mich die Grisse des Bom-—
benschachtes.

Vulcan B 1 (6 Jahre in Halton)

Die Twin Picneer empfinct uns mit briitender Hitze. Der
Tarnanstrich saugt die Warme nur so ein. Im kastenfdr-
migen Rumpf haben rund 20 Passagiere oder beli Sani-
titsausfithrung 12 Bahren Platz. EHier hat es der Pilot
im Cockpit schon bequemer, und die Sicht ist ausge-
zeichnet. Die meisten der 36 Flugzeuge, die an die ERAF
geliefert wurden, sind im nahen und fernen Osten ein-
gesetzt, deshalb freut es mich besonders, ein BExemplar
hier anzutreffen.

Zuletzt kommt die Comet an die Reihe. Der begleitende
Sergeant 6ffnet unten hinter dem Bugfahrwerk eine Klap-
pe. Er bittet mich zu warten, dann verschwindet er mit
einem Klimmzug im Prachtabteil der Maschine. Drei Minu-
ten spater geht oben die Passagiertiire auf, und der
Sergeant lisst fiir mich eine Leiter hinunter. Wie ich

(2 Jahre in Halton)

Vulcan B 1

nachher sehe, musste er noch eine Bodenluke gegen den
Passagierraum stemmen, um in die Kabine zu kommen. Beim
normalen Eintritt kommt man zuerst in ein kleineres
Fracht/Gepéck - Abteil. Dahinter liegt die Kabine, die
rund 4o Personen Platz bietet, eigentlich wenig fiir ein
g0 grosses Flugzeug bel den heutigen Verhdltnissen. Die
Kabine ist in ein Klassenzimmer umgewandelt worden.
Im Heck liegen noch eine gut ausgebaute Kiiche und ein
WC. Das Cockpit ist flir vier Mann Besatzung ausgelegt.
Schmenzelnd erkldrt mit mein Begleiter, dass dies eine
einmalige Comet II sei. Wieso? "Plauschhalber" hitten
sie 1in der Aufschrift Transport in Training umgewan-
delt. Etwas fir Spezialisten!

Bei der getarnten Vulecan wird durch drei Mann ein Trieb-
werk gewechseltl (Zeitbedarf ca. 1/2 Tag). In der gewal-
tigen Luftansaugrdhre sitzt becuem ein Mann und diri-
giert die Operation. Mit zZwei Spezialwinden wird das
Triebwerk aus seiner ungefdhr 3 m hohen Lage abgeseilt.



Schliesslich aber ist es Zeit, mich zu verabschieden,
damit ich noch gut nach London zuriickkomme. Mein net-
ter Begleiter bringt mich zum Bus; wieder ist ein herr-

(6 Monate in Halton)

Vulcan B 2

licher Perientag vorbei.

Text und Bilder Richard Braun

Twin Pioneer

KURZNACHRICHTEN

Am 17. Juni fand das Rollout der C-9 A, der militédri-
schen Sanitdts-Version der DC-9-30 statt. Die bisher
gelieferten 315 Flugzeuge der Serien lo, 30 und 4o ha-
ben etwa 7oo coo Stunden in der Luft zugebracht und 5Soo
Millionen Kilometer zuriickgelegt. Die 30 Gesellschaften
die DC-9 einsetzen, beniitzen ihre Flugzeuge durch-
schnittlich 7 3/4 Stunden pro Tag. Von hundert Abfliigen
sind etwa zwei aus mechanischen Griinden verspitet.

Das erste Serien-Flugzeug der Fokker F.28 Fellowship
wurde kiirzlich aus dem Hangar gerollt und nimmt nun am
Erprobungsprogramn teil. Sofort nach Erhalt der Muster-
zulassung im kommenden November wird die Maschine an
LTU {iibergeben, deren Bemalung und Immatrikulation
(D-ABAQ) sie jetzt schon trigt.

Trans—=Australia Airlines haben ihre Bestellung von 12
Fokker F.27 FPriendships auf 16 erh@ht. Damit wurden
bisher 465 Friendships verkauft, wovon 282 durch Fokker
und 183 durch Fairchild Hiller.

"Das letzte grosse Abenteuer vor dem Beginn des Concor—
de-Zeitalters" nennt die Daily Mail das von ihr organi-
sierte Transatlantik - Luftrennen. Das Blatt rechnet
damit, dass Hunderte versuchen werden, die Preise von
iiber 500 000 Franken zu gewinnen. Das Originelle ist,
dass es bei diesem Rennen weniger auf eine hohe Spit-
zengeschwindigkeit, als auf den Ideenreichtum der Wett-
kdmpfer ankommt. Es werden mindestens neun Geschwindig-
keitsklassen geschaffen. Jede denkbare Kombination von
plan—- und nicht planmissigem Land- und Lufttransport
ist erlaubt, sofern sie innerhalb der geltenden Gesetze
und Vorschriften erfolgt. Das Rennen findet anlisslich
des 5o. Jahrestages der Ueberquerung des Atlantiks von
Ost nach West durch Alcock und Brown mit einem Vickers
Vimy - Bomber statt. Und der Clou: Die Endpunkte sind
nicht Flugplitze, sondern die obersten Plattformen des
GPO Turms in London wund des Empire State Building in
New York!

Die Swissair und das SAS haben sich geeinigt, ihre er-
folgreiche Zusammenarbeit um lo Jahre zu verlidngern. Es
ist nicht ausgeschlossen, dass in dieser Zeit die XIM
dritte im Bunde wird.

Ende Mai hat die Swissair die vierte DC-9-32 HB-IFN vom
SAS iibernommen., Mit der Tmmatrikulation SE-DBZ verkehr-
te die Maschine bisher auf dem europdischen Netz der
skandinavischen Gesellschaft. Die DC-9-15 HB-IFB wurde
Mitte Juni nach Longbeach iiberflogen. Sie dient in Zu-
kunft dem amerikanischen Luftamt (FAA).

Im Beisein schwedischer Verteidigungsexperten wurde in
Nordschweden die erste Bloodhound abgefeuert. Die In-
terzeption des CT-20 Zielflugzeuges war zufriedenstel—
lend.

Die Mirage G fithrte am 7. Mai ihren %o. Flug durch. Die
bisherige Erprobung erfolgte in Hohen zwischen o und
15 coo Metern wund in einem Geschwindigkeitsspektrum
zwischen 160 km/h und Mach 2.15. Zahlreiche Starts mit
Vollast wurden durchgefiihrt, wobei die Rollstrecken
450 m nicht Uberschritten. Die Landerollstrecken be=-
tragen weniger als 400 m. Belgischen, italienischen und
japanischen Missionen wurde die Mirage G vorgefiihrt und
unter mehreren Malen von einer  Priifungskommission
der US Navy begutachtet. Auch eine deutsche Delegation
mbchte dieses erste westeuropidische Kampfflugzeug vari-
abler Fliigelgeometrie priifen.

Mit zwei Transzall wurde die erste Mirage sowlie Service-
und Ersatzmaterial an die Luftwaffe von Peru geliefert.

Air Ceylon hat eine Hawker Siddeley Trident 1E bestellt
und die Lieferposition fiir eine weitere reserviert.
Bisher wurden 150 Gegchifts-Jets HS-129 bestellt.

Die beiden ersten von 127 Cessna A=-37B Kampfflugzeugen
wurden Ende Mai der US Air Force Ubergeben. Im Gegen-—
satz zur bisher in Vietnam eingesetzten A=3TA, welche
aus Trainingsflugzeugen T-37 umgebaut wurden, ist die
A-37B  von Grund auf neu gebaut und weist verschiedene
Verstirkungen und sonstige Verbesserungen auf.

Nach zwolfjdhriger Produktion hat Cessna das lo ooo.
Modell 182 "Skylane" verkauft. In dieser Zeit wurden
verschiedene Verbesserungen, wie Vollsichtkabine, Jet-
leitwerk, elektrisch betdtigte Klappen usw. eingebaut.

Sud-Aviation hat vier weitere Caravelles
Airways verkauft.
stellt.

an Sterling
Bis heute wurden 253 Caravelles be-

Eastern Airlines zusammen mit McDonnell Douglas werden
eine giebenwbchige Versuchsperiode mit einem STOL-Ver-
kehrsflugzeug durchfihren. Einsatzgebiet ist der nord-
Ostliche Luftkorridor der TUSA. Parallel zu Eastern's
hichst erfolgreichem Air Shuttle Service soll erprobt
werden, ob und unter welchen Bedingungen ein STOL-Ver-
kehrsflugzeug rentabel eingesetzt werden kann und wel-
che Boden- und Navigationshilfamittel allenfalls ge-
schaffen werden miissen. Entscheidend ist die Frage,
wie gross die Zeitersparnis von Stadtzentrum zu Stadt-
zentrum gegenilber dem konventionellen Lufttransport
ist. Angeflogen werden Bogton Logan, Laguardia, New-
ark und Washington National Airport. Die Maschine, eine
Breguet 941, wird Ende dieses Monats zu McDonnell Doug-
las nach St. Louis iiberflogen werden. Nach einigen Mo-
difikationen und dem Einbau anderer Avionik und Instru-
mente wird die dann als MeDonnell Douglas lModell 188
bezeichnete Waschine zundchst zur Ausbildung von
Eastern-Piloten eingesetzt. Ende August wird die Na—
schine dann den interessierten Ministerien und Dienst-
stellen, dem Iuftamt und den Flughafenbehtrden vorge-
filhrt. Im September beginnt der eigentliche Probe-Ver-
kehrseinsata.
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Test 7/68
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Lésungen bis 31.7.68 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, CH-4410 Liestal.

DC-3 / Metropolitan / Herald /

tuflbsung Test 6/68:
Friendship / Bristol Freighter
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Den Test 5/68 haben richtig gel®st: Peter Ampors, Min-
chenstein; Peter Hofer, Basel; G. und Hans Dieter Johr,
Zollikofen; Heinz Lehmann, Basel; Sr. M. Rudin, Liestal
Martin Schafroth, Liestal; Hansruedi Schmid, Allschwil
und Paul Schiipbach, Belp. Drei weitere LOsungen mit 4
richtigen Antworten sind eingegangen.
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Ein Flugmeeting in Russland ?

Nein, so pridsentierte sich den 48 Mitgliedern und
Gasten des Flugzeugerkennungskreises Basel die Aus-
stellung auf dem Flughafen von Turin. Nach der an-—
fénglich etwas verzdgerten und buchstdblich gebrems-
ten Fahrt unseres Cars gelangte die Gesellschaft am
frilhen Vormittag des 8. Juni nach Turin. Nach dem
Besuch des offiziell geschlossenen Luftfahri-Museums
wurde sofort die Flugzeugausstellung in Caselle unsicher
gemacht. Auch am Sonntag war der Flughafen und seine
Ungebung unser Standort, um die abwechslungsreichen
Flugvorfithrungen =zu verfolgen. Zum Teil schwer mit
Bestandteilen einer Globemaster I beladen, kehrten die
Teilnehmer am frilhen Montagmorgen nach Basel zuriick.
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Der Basler fliegt ab Basel - ein Werbeslogan, den wir
nun schon in verschiedener Form zu hdren und zu sehen
bekamen. Das Ziel ist klar: Es soll anstelle von Kloten
und Cointrin mehr ab Basel geflogen werden. An einer
Passagierzahl-Erhdhung haben sowohl unser Flugplatzdi-
rektor, die Balair, die Swissair, die Regierung, der
"Fuchtelclub" und viele Andere grosses Interesse.

Nachfolgend seien zwei meiner Bemiihungen, die Passa-—
gierzahl zu erhBhen, zur allgemeinen Belustigung bzw.
zu meinem grossen Aerger erwdhnt:

Ich hatte vor einiger Zeit eine
Prokuristen unserer Firma,
Geschédftsmannes

Besprechung mit einem
dem Prototyp des pressanten
und Herzinfarktaspiranten. Da er am

gleichen Tag noch nach Genf wollte und ziemlich miide
war, kam mir die Idee, ihm via Swissair-Kurs 954 die
lange Bahnreise zu ersparen. Ich telefonierte also der
Swissair—Auskunft am Bahnhof und liess mir bestidtigen,
dass mein Genevois in der Kursmaschine noch Platz habe,
was mir nach ein paar Minuten Dbestdtigt wurde. Alles
klappte nach Schema F wund ich winkte zufrieden meinem
Geschiftskollegen zu, welcher schon in der Transithalle
sass, als der Lautsprecher seinen Namen ausrief! Kurze
Zeit danach holte mich mein Kollege zornentbrannt ein
und erklérte mir, dass ihm in letzter Minute mitgeteilt
wurde, er habe nun doch keinen Platz in der "Metro", er
solle den Zug nehmen. Sein Zorn war gross, der meinige
nicht minder und inzwischen war auch der Zug nach Genf
schon weg, was nicht zur Verbesserung unserer Stimmung
beitrug. - Nun, vielleicht kauft unsere Firma bald ein
Geschaftsflugzeug. ..

Die zweite Episode geschah an einem sonnigen Feiertag
im Mai. Ich versplirte plttzlich Lust, mit meiner Frau
nach Ziirich zu fliegen um einen kleinen Besuch bei Be-
kannten abzustatten. Als vorsichtiger Mensch telefo-
nierte ich wieder der Swissalr-Auskunft am Bahnhof und
fragte hoflich, ob noch zwei Plétze in der Caravelle
von lo.4o Uhr frei seien und wie's mit dem Riickflug-
Kurs SR 433 aussihe? Eine namenlose, schnodderige Stim-—
ne teilte mir barsch mit, dass die Caravelle voll (ge-
meint ist "ausgebucht", nicht etwa o/vo Gehalt) sei und
die Metropolitan Nachmittags sowieso auch!! Auf mein
Begehren, ob ich demzufolge fir den kommenden Samstag
zwei Plitze reservieren konne, meinte mein Gegeniiber
kurz, ich solle am Freitag nochmals anlduten, heute sei
niemand in der Reservation, kling, Summton...!! Als
ich nach einiger Zeit meine Wut hinuntergewlirgt hatte
und wieder normal denken konnte, kam mir eine Idee.
Ich packte nochmals den Hbrer und telefonierte direkt
an den Abfertigungsschalter auf dem Flugplatz. — TUnd
siehe da: Natiirlich, wir haben noch Plitze, ...sehr
gerne..... wegen dem Riickflug gehen Sie am besten in
Kloten....usw.usw." Was sagen Sie jetzt? Mir jedenfalls
ist klar, dass der erste Angestellte die Maschinen be-
gquemlichkeitshalber fiir voll erklirte, um so ungestir-
ter weiterddsen zu konnen. Man verlangt doch nicht
schon um 8.o0c Uhr Morgens eine Auskunft!

Wir flogen algo nach Zirich, zwidngten uns durch das
verstopfte Gebdude des Flughafens Kloten, konnten nach
etwa halbstiindigem Warten eine Telefonkabine kurz-
frigtig erobern und unsere Bekamnten von der drohenden
Gefahr eines Besuches in Kenntnis setzen!

Und noch auf dem Heimflug mit der ach - so bequemen und
nebenbel bemerkt, halbleeren Metropolitan nahm ich mir
vor, das Auto noch mehr als bisher in der Garage zu
lassen.

Bebby, flieg ab Basel - wenn es der Swissair genehm ist!

Buer Migger
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