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50 Jahre Royal Air Force

Auf dem RAF Stiitzpunkt Abingdon (England) startet eine
Vickers Gunbus, ausgeriistet mit einem Rotationsmotor.
Der herrschende Seitenwind macht ihr zwar schwer zu
schaffen, aber immerhin nach einigen hundert MNetern
hebt sie sich schwankend in die ILuft. Unterdessendon-
nern 24 V-Bomber des strategischen englischen Bomber-—
kommandos iiber den Platz.

Kzum etwas kann deutlicher als diese zwel Szenen zeigen
welche Fortschritte die RAPF seit ihrem Bestehen durch-
gemacht hat.

1912 formierte sich das Royal Flying Corps (RFC) aus
dem am 1. April 1918 die RAF (Royal Air Force) her-
vor ging. 1918 war die RAF die weitaus stdrkste Luft-
waffe der Welt: 22 ooo Flugzeuge und ein Personalbe-
stand von 291 ocoo. 1919, nach Ende des 1. Weltkrieges
wurden die 188 einsatzfihigen Geschwader auf 12 redu-
ziert und der Personalbestand auf 31 ooo Mamn. Ende des
zweiten Weltkrieges waren bei der RAF 8 395 Kampfflug-
zeuge einsatzbereit.

1970 s0ll die Royal Air Force rund 6oo "first line"

Flugzeuge und rund loo coo Mann umfassen.

50 Jahre RAF - zu diesem Anlass wurde in Abingdon eine
grosse Schau aufgezogen, wobei nicht weniger als 75 Ty-
pen ausgestellt wurden. Die Flugdemonstrationen began—
nen mit Maschinen aus dem ersten Weltkrieg und endeten
mit der Hawker Siddeley wnimrod, dem ersten strahlge-
triebenen U-Boot BekiZmpfungsflugzeug der Welt.

Dazwischen Ueberfliige von 31 Jet Provost, Demonstration
der Typen Hawker Hart, Avro Tutor, Gloster Gladiator,
Spitfire, Hurricane, DMosquito und Lancaster. Vorfith-
rung einer Luftlandeaktion, Lastenabwurf aus einer
tiefstfliegenden Hercules, Truppenlandungen mit Andover
und Belfast. Einsatz von 24 Wessex Helikoptern. Ueber-
fliige von 36 Lightnings und Hunter stc. Binige der aus—
gestellten Typen seinen nachfolgend noch etwas ausfihr—
licher beschrieben.

Text und Bilder: Guidc E. Biihlmann

V-Bomber vom Typ Avro Vulcan des englischen Bomberkommandos ilberfliegen den RAF Stitzpunkt Abingdon




Vickers Gunbus - Diese Maschine wur-
de durch die Vintage Aircraft Flying
Association nachgebaut wund besitzt
einen loo PS8 leistenden Gnome Ro-
tationsmotor. Die  Hbchstgeschwin-
digkeit betrigt knapp lber loo km/h.
Die Gunbus, auch unter der Bezeich-
nung F.B.5 bekannt, war das erste
richtig bewaffnete Flugzeug des Roy-
al Flying Corps (RFC). Im Juli
1915 wurde die erste Staffel damit
ausgeriistet. Gegen Ende des ersten
Weltkrieges wurde sie nur noch zu
Trainingszwecken eingesetzt.

Hawker Hart - als leichter Tag-
Bomber wurde unter der Spezifika-—
tion 12/26 entwickelt wund flog im
Juni 1928 zum ersten Mal, Im April
1930 gelangte sie in den Truppen—
einsatz. Fir ihre Zeit war die Haw-
ker Hart iiberaus schnell und wendig.
Noch 1939, also bis kurz vor Kriegs-
beginn, stand sie im Einsatz und
wurde dann durch die Blenheim abge-
16st. Ueber 500 Exemplare verliessen
die Werkhallen in England. Mit ei-
nem Rolls Royce Kestrel IB Motor
erreichte die Hart eine Hochstge-
schwindigkeit von rund 300 km/h. Be—
waffnung zwel MG und als Zuladung
250 kg Bomben. Reichweite etwas
iber Too km.

Westland Lysander - in der RAF
besser  bekannt unter dem Namen
"Lizzie" ist ein zweisitziges Ar-
tillerie- und Aufkldrungsflugzeug
welches im Juni 1936 erstmals flog.
Im November 1939 schoss eine Ly-
sander eine Heinkel He 111 ab. Be-
waffnung vier MG und Bomben. Im Ja-
naar 1942 endete die Produktion,
nachdem 1 368 Lysanders hergestellt
wurden. Normalerweise mit einem
Bristol Mercury XII Sternmotor von
8% PS5 Leistung ausgeriistet, er-
reichte sie eine max. Geschwindig-
keit von 350 km/h. Reichweite 1 ooo
Kilometer und eine Gipfelhthe von
rund 9 coo m.

Hawker Tempest V - ist eine Weiter-
entwicklung der Hawker Typhoon und
flog erstmals am 2. September 1942.
Die erste Produktions-Tempest flog
am 25. Juni 1943 und total wurden
bis August 1945 an die 8oo Tempest
gebaut. Mit fast 7oo km pro Stunde
war damals die Tempest eines der
schnellsten Jagdflugzeuge. Zwischen
dem 13. Juni und 5. September 1944
wurden mit diesen Maschinen 638 an-
fliegende V-1 Bomben abgeschossen.
Motor: Napier Sabre II wvon 2 180
PS Leistung. 1 coo km  Reichweite
und eine Bewaffnung von vier 20 mm
Kanonen und Raketen. Nach dem Krieg
wurde die Tempest auch als Ziel-
schleppflugzeug eingesetzt.

Bristol Beaufighter - ein Nacht-
Jjager und Langstrecken — Tagjdger
kam 194¢ bei der RAF zum Einsatz.
Fir verschiedene Aufgaben stand sie
bis 1958 im Truppendienst. Mit den
beiden Bristol Hercules XZVII Moto-
ren vor je 1770 PS Leistung erreich-
te die Beaufighter rund 5oo Kilome-
ter pro Stunde. Reichweite liber Zooo
km. Bewaffnung 5 Kanonen 20 mm. Be-
setzung zwei Mann. Im September 1945
verliess die letzte der 5 562 gebau-
ten Beaufighter die Werkhallen.



Boulton Paul Defiant — als szweisit-
ziger Tagjiger gebaut, unterlag er
jedoch leistungemissig der Einsitz-
ern, wie z.B. den Messerschmitt's in
den Luftkimpfen. Darum war der Ein-
satz der Defiant beli der BRAF als
Tagjiger nur von kurzer Dauer. Hin-
gegen als Nacht-Jiager erreichte sie
im Winter 194c/41 die hochsten Ab-
schussziffern. Einige wurden auch
als Zielschlepper eingesetzt. Ausge—
riistet mit einem 1 o030 PS leistenden
Rolls Royce Motor erreichte die De-
fiant eine Hochstgeschwindigkeit von
ammzhernd 50c¢ km/h. Bewaffnung vier
MG. Insgesamt wurden 1 obo  Defi-
ant's der verschiedensten Ausfih-
rungen gebaut.

Douglas Dakota - war wiahrend des
Krieges die Hauptstiitze des Royal
Air Force Transport Command auf al=-
len Kriegsschaupldtzen. Von den
1 895 gelieferten Dakotas fliegen
heute bei der RAF noch zwei Exempla-
re fur spezielle Aufgaben. Eine
grosse Rolle spielten die DC-3 auch
bei der Berliner Blockade 1948/49.
Total. wurden bei Douglas lo 926 DC-3
und C-47 gebaut.

Supermarine Swift F.R.5 - die Swift
war das erste englische Diisenflug-
zeug mit gepfeilten Fliigeln, das bei
der RAF zum Einsatz gelangte. 1954
wurden die ersten abgeliefert und
nach diversen Schwierigkeiten im Mai
1955 wieder aus dem Betrieb gezogen.
Sie wurden dann durch die Hunter ab-
geldst. Hingegen als Aufklirer F.R.5
bewshrten sie sich hervorragend. Mit
der Swift sind einige Rekorde geflo-
gen worden, wie z.B. London-Paris in
19 Min. 5 Sek. (5. Juli 1953) urnd am
25. September 195% in Nord-Afrika
der Weltgeschwindigkeitsrekord mit
1 185 Xm/h.

KURZNACHRICHTEN

Die beiden Miinchner Gesellschaften Bavaria und Paneuro-
pa haben One-Eleven bestellt. Bavaria wdhlte eine Ma-
schine der Serie 4oo und die Reiseorganisation Paneuro-
pa, zusammen mit Nordseeflug Stuttgart, eine der Serie
500. Dieses Jahr wurden schon 21 BAC One-Eleven be-
stellt.

RumZnien hat die erste von sechs fiir die Tarom bestell-
ten One-Eleven erhalten.

An dem im DELTA 7/68 erwdhnten Luftrennen zwischen Lon-
don und New York oder umgekehrt werden Besatzungen der

RAF mit ihren Lightnings teilnehmen. Thre Maschinen
werden 1in der Luft durch Victor betankt werden. Man
nimmt an, dass auch die Royal Navy und die USAF am

Luftrennen teilnehmen werden und rechnet mit einer kir-
zesten Zeit um vier Stunden.

Hawker-3Siddeley wird ausser der Nimrod, dem aus der Co-
met entwickelten Seeaufkldrer, auch die Harrier, Bucca-
neer, Gnat der "Red Arrows", Trident Two, HS-748,
HS-125 und die DHC Twin Otter vorfithren in Farnborough.

Swissair, SAS und KLM haben bei den kanadischen CAE In-
dustries Ltd. gemeinsam einen Flugsimulator bestellt,
der im Laufe des Jahres 197¢ auf dem Flughafen Amster-
dam—Schipol installiert werden und dort den B-T747 - Pi-

loten der drei Gesellschaften fiir die
Verfiigung stehen wird.

Ausbildung zur

Singapore hat fiir ihr kiirzlich geformtes Air Defense
Command 16 BAC 167 Mk. 84 bestellt. Die BAC 167 ist ei-
ne verbesserte Version der Jet Provost.

Nach Frankreich und Westdeutschland hat nun auch Hol-
land Seeaufklidrer Breguet Atlantic bestellt. Bei diesem
ersten Auftrag der Niederlande handelt es sich um neun
Flugzeuge in einem Gesamtbetrag von etwa 270 Millionen

" francs.

Cessna wird fir die USAF weitere 45 O0-2A produzieren.

. Bisher wurden 223 0-2 vornehmlich fiir den Einsatz als

"Vorward Air Control" Flugzeuge in Vietnam geliefert.
Die 0-2 ist die milit&rische Version der szweimotorigen
Super Skymaster. Die Maschine kann mit leichften Waffen
wie MG's, Raketen und Leuchtsitzen ausgeristet werden.

Seit dem 17. Juli hat die Swissair ihre erste DC-8-62F
iiber dem Nordatlantik im FEinsatz. Die HB-IDH "Piz Ber-
nina" lisst sich in allen mdglichen Kombinationen zwi-
schen Nur-Fracht—- und Nur-Passagiertransport einsetzen.
Sie fliegt tdglich ausser Dienstag von Ziirich liber Genf
ngch New York und zuriick.

Die erste zweisitzige BAC Lightning Mk. 55 fir Kuwait
hat ihren Erstflug durchgefiithrt., Ausser fiir den Jagd-
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Lisungen bis 31.8.68 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litirstrasse 15, CH-4410 Liestal.

Hunter// -6 / B-34 / F-86D /
F-84F

Auflésung Test 7/68:

3 4 5

Den Test 6/68 haben richtig geldst: EKurt und Peter Am-
port, Minchenstein; Urs Hersperger, Breitenbach; Peter
Hofer, Basel; Hansruedi Schmid, Allschwil; Paul Schilp-
bach, Belp und Ralph Sutter, Riehen.

einsatz ist die Mk. 55, wie auch die einsitzige Mk. 53,
fiir den Einsatgz auf Erdziele ausgeristet.

Pratt & Whitney hat mit der Flugerprobung des ersten
JT9D Triebwerkes fiir die Jumbo Jet begonnen. Das Trieb-
werk wurde am rechten Fliigel einer von der USAF gemie—
teten B-52 anstelle der beiden immern J-57 Triebwerke
befestisgt.

Als einzige Gesellschaft in Europa hat Swissair von
P&WA eine Anzahl neuer Brennksmmern fir die JT8D Trieb-
werke der DC-9 erhalten. Ausser der Swissair bekamen
auch United, American, Eastern, Pacific Southwest und
TWA von P&WA solche Brennkammern, die nun in den ge-—
sellschaftseigenen Triebwerken der DC-9, B-727 und 737
auf ihre rauvch-reduzierenden Bigenschaften geprift wer-
den.

An den Meetings Nationaux de 1' Air der Saison 68 wird
sich asuch die frenzdsische Industrie vermehrt beteili-
gen. Unter Anderem sind Vorfilhrungen der Mirage IIT,
IV, Transall, Nord 262, der Leichtflugzeuge der SOCATA
und der Super Magister der Patrouille de France vorge-
sehen.

Falcon BService
in Mailand -

Als weitere Service-Stelle des Europe
fiir die Mystére 20 dient die Firma Nardi
Linate.

Zwischen den technischen Biiros von Breguet und Dassault
in Villacoublay und Istres, dem Erprobungsort der Ja-
guar, wurde eine permanente Luftlinie mit einer Mystére
70 eingerichtet.

Hawker Siddeley hat von BEA eine Bestellung von 26
Trident Three und eine Option fir lo weitere erhalten.
Bei der Trident Three handelt es gich um eine gestreck-
te Version der Trident Two. Bei hochster Sitzdichte
kann die Maschine bis 17c Passagiere beftrdern. Zusitz-
lich zu den drei Rolls Royce Spey Turbo-Fans wird die
Trident Three ein RB162 Booster-Triebwerk der gleichen
Firma erhalten, das beim Start und anschliessenden
Steigflug gebraucht wird.

HFB teilt mit, dasg die Hansa Jet jetzt zur Beftrderung
von 15 Personen zugelassen ist. Als Frachtversion darf
die HFB 320 mit einer Nutzlast bis zu 1,6 Tonnen ope-
rieren. Bisher wurden 19 dieser Geschidfisreiseflugzeuge
verkauft, davon konnten sieben Flugzeuge bereits gelie-
fert werden.

QOesterreich bestellt bei Saab weitere 2¢ Trainings— und
Erdkampfflugzeuge des Typs 1lo5 XT.

Die DC-8 Super 63F hat die Musterzulassung der FAA er-
halien. Die Mzschine kann mehr als 50 Tonnen Nutzlast

iiber transkontinentale Distanzen befirdern.

Das SAS hat bei Douglas sieben weitere Verkehrsflugzeu-
ge bestellt, nimlich sechs DC-9-41 und eine DC-8-62CF.
Die Swissair wird die Triebwerke der DIC-9 {iberholen.
Ausser zehn weiteren DG-9-41 hat das SAS gegenwirtig
auch zehn D0-9-20, mwei DC-9-30AFS und zwei Boeing T47
Jumbo Jet bestellt.
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Ausschnitt aus dem Turiner-Blick:

"Ritsel auf dem Flugplatz Torinc: Glcobemaster I von

einem Dbisher in Ttalien unbekannten Virus des Typs
'Aerospinski di Basilea' angefallen. — Die Flughafen-
polizei steht vor einem Ritsel. - Man fragt sich, wie

diese unbekannten Termiten in das hochbeinige Opfer
gelangen konnten, um es von innen heraus buchstdblich
in Stiicke zu reissen!!"

Also - ich muss schon sagen, wenn das so weltergeht,

konnen wir ja nicht einmal mehr einen Schwelzer Flug-
platz besuchen, ohne dass die Heerespolizei nach un—
serer Visite dngstlich ihre Mirages zdhlt, um zu sehen,
¢b nicht

vielleicht einer dieser Vigel den Basler
Piranhas zum Opfer gefallen ist, was beli der ohnehin
riesigen Anzahl unserer Interzeptoren eine wahre

Katastrophe wire.

Spass in den Nachbremner — unser Turiner Ausflug war
wieder einmal ein (..etwas anstrengender..) Erfolg.
Wenn man bedenkt, mit wievielen unbekannten Faktoren,
falschen Angaben und Spezialwiinschen die Organisatoren
dieser Reise zu kimpfen hatten, so kann man das Resul-
tat nicht genug loben.

Weniger Lob erntete im Moment wahrscheinlich die DELTA-

Redaktion von all denjenigen, welche einen Narrengang
nach Mayenheim unternahmen. Der Tag war prichtig, doch
die Tore - hélas — geschlossen. Wie die Militdrpoli-

zisten am BEingang verrieten, soll die "Journée de Base"
im September nachgeholt werden, wenn sich die Franzosen
bis dahin nicht wieder ihrem Hobby widmen.....

Sonst geht's mir gut, danke, ich winsche Euch allen
erholsame Ferien mit viel Sonne und wenig Flugzeugen

Euer Migger
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