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Die Donnervogel

Bs geschah allerhand 1953, Sir Edmund Hillary bezwang
den Mount Everest, Elisabeth die II. wurde gekrint und
in Korea wurde gekZmpft. Doch Ende 1953 siegte in Pan-
munjom die Vernunft iiber die Politik und nach drei Jah-
ren Krieg schwiegen endlich die Waffen. Die US AIR
FORCE hatte wesentlich dazu beigetragen, die Kommunis-
ten an den Verhandlungstisch zu zwingen und damit die-
sen unseligen Krieg aus der Welt zu schaffen. Es waren
uber 8co Mig's abgeschossen worden und iiber 7oo ooo Mal
wurde die USAF von den Bodentruppen zur Unterstiitzung
angefordert.

Etwa fiinf Jahre war es damals her, seit die ersten Jet-
Kampfflugzeuge bei den Staffeln der USAF und US Navy
eingegliedert wurden. Schnellere und kompliziertere
wurden laufend gebaut und man gelangte allgemein zur
Einsicht, dass die modernen Disenflugzeuge fiir Piloten
ohne grosse Flugerfahrung zu gefdhrlichen Todesfallen

wurden. Die Unfallkurven stiegen in beidngstigendem Mas—
se, die Begeisterung flir Jet's in den Flugschulen sank
hingegen im umgekehrten Verhdltnis...

Die US Airforce musste etwas unternehmen. In ihren Rei-
hen hatte sie viele Piloten, welche Disenflugzeuge flo-
gen, die meisten davon tiglich. Was diese Minner von
den ibrigen Piloten unterschied, war das tidgliche Trai-
ning und mit diesem, die Erfahrung. Sie hatten gelérnt,
dass man bei Diisenflugzeugen etwa 1/3 weiter voraus
denken muss als bei den herkommlichen Propellermaschi-
nen.

Als gutes Mittel gegen diese Unsicherheit schuf man
die Kunstflug-Staffel, oder wie es damals genannt wurde
einen "Prizisionsflug-Verband". Diese Staffel sollteals
Attraktion flir Flugmeetings verfigbar sein, sollte aber
auch den BEinsatzstaffeln als fliegendes Vorbild dienen.

Leben mit Nervenkitzel: Die Thunderbirds




BEs war nicht vorgesehen, den Zuschauern mit gewagten
Flugfiguren eine Gdnsehaut den Riicken hinunterzujagen,
vielmehr sollte den Leuten und vor allem den jungen,
weniger erfahrenen Piloten gezeigt werden, was fiir Mog—
lichkeiten in einer Maschine dieses oder jenes Typs
steckten. Die Flugvorfilhrungen umfassten daher in der
Hauptsache Figuren, wie sie jedem Kampfpiloten beige—
bracht werden.

Im Verlaufe der Jahre waren schon einige solcher Kunst-
flug-Verbinde aufgestellt worden, mal hier, mal da. Die
damals bekannteste Gruppe waren die aus einer in Buro-
pa stationierten US Jagdstaffel hervorgegangenen " SKY-
BLAZER".

1953 entstand in Luke AFB, in der Nihe von Phoenix/Ariz.

die "3600th USAF Air Demonstration Flight", die erste,
offizielle USAF Kunstflugstaffel. Die sechs Piloten
dieser Formation kamen aus verschiedenen Jagdstaffeln
und werden alle zwei Jahre ausgewechselt. Dies vor al-
lem, damit die Piloten der Kunstflugstaffel wieder zum
Waffeneinsatz mit Disenflugzeugen gelangen und zZum
zweiten, damit neue, jiingere Piloten im Rahmen dieses
Kunstflugteams zu grosserer Flugerfahrung kommen,

P-84 G Thunderjet, das erste Flugzeug der Staffel

Die Grundformation der Staffel bildet die Doppelpat-
rouille, "diamond-formation" wie die Amerikaner es nen—
nen. Flugzeug Nr. 5 + 6, urspriinglich als Ersatz fir
mogliche Ausfdlle gedacht, bieten seit 1962 zusitzliche
golo—Vorfﬁhrungen. Diese beiden Flugzeuge scllen demPu-~
blikum die eigentlichen Leistungen eines Jagdflugzeuges
demonstrieren, wie z.B. Langsamflug, langsame Rolle,
Beschleunigung mit Nachbrenner, Wendigkeit in engen
Kurven usw.

Fir die Betreuung der Maschinen steht ein Offizier mit
33 Mann Bodenpersonal zur Verfiigung, fiir Public=-Rela—
tions (was bei den Amerikanern ungleich wichtiger ist
als bei irgend einer anderen Luftwaffe) wird ebenfalls
eine kleine Truppe eingesetzt. Nicht umsonst nenmen
sich die THUNDERBIRDS "Americas ambassadors in blue".

Bleiben wir noch ein Weilchen im Jahr 1953. Die frisch
entstandene Staffel suchte nach einem zigigen Namen.
Man verfiel nach mannigfaltigen Anstrengungen auf den
Namen THUNDERBIRDS (Donnervﬁgel). Der Donnervogel ist
eine Ueberlieferung und Sagengestalt aus dem Indianer—

Das zweite Flugzeug der Thunderbirds: Die F-84 F

leben. Dieser Geistervogel iiberwacht gemiss der Sage
die guten und bdsen Menschen., Wenn die Bbsen wieder
einmal in der Mehrzahl sind {...wann sind sie es nicht?
... der Setzerlehrling), dann reklamiert der Donner-
vogel, d.h. er blinzelt mit den Augen (Blitz!) und
schlégt mit seinen PFliigeln (Donmer!). Ja, so einfach
erklirten sich damals die Indianer ein Gewitter. Nun,

die Disenjidger kimmen ebenfalls sehr gefihrliche Blitze
absenden und donnern tun sie auch,
unwiderruflich gewsdhlt.

der Name war damit

Die gegenwidrtigen Piloten der Thunderbirds

Die Wahl des Flugzeugtyps stellte keine Probleme. Man
musste eines der vorhandenen, wmodernen Kampfflugzeuge
wdhlen und entschied sich fiir die in Korea sehr haufig
eingesetzte F-84G Thunderjet. Schon nach wenigen Woch-
en kam es zur ersten, Offentlichen Show der neuen
Kunstflugstaffel, die fand am 16. Juni 1953 auf dem
Luftstitzpunkt Williams AFB in Arizona statt. Ende 53
konnten die THUNDERBIRDS bereits auf 5o &ffentliche

Vorfiilhrungen vor iiber 2 Millionen Zuschauern zuriick-
blicken.

Die Thunderbirds bei einer Vorfithrung iiber den USA

Und so gings weiter, jedes Jahr zwischen 80 — loo Flug-
vorfithrungen, von Nicaragua bis nach Japan, {iberall wo
es US Stiitzpunkte gab oder in Landern, welche mit den
USA freundschaftliche Beziehungen unterhielten, waren
die THUNDERBIRDS zu Gast. Im Mirz 1955 wurde suf die
schnellere F-84F Thunderstreak umgeschult. Ein Jahr
spdter, nochmals Unmriistung, diesmal zuf den Ueber—
schalljdger F-looC Super-Sabre.



Bel allen diesen Jigern, welche von den THUNDERBIRDS
verwendet werden, wird darauf geachtet, dass die Ma=-
schinen so wenig als mbglich modifiziert werden d.h.
ausser der Anlage, welche die Rauchspur erzeugt, der
speziellen Bemalung und der Entfernung des Zielgerdtes,
handelt es sich um ganz gewthnliche Super-Sabres, wie
sie bei allen Staffeln eingesetzt werden.

Das Umriisien auf einen neuen Flugzeugtyp bedingt natiir-
lich wieder ein intensives Training, bis die Piloten
sich an die neuen Maschinen gewthnt haber. Troiz dieser
Unstelling hielten die "Donnervigel" bereits am 30.6.56
ihre erste Show mit den neuen F-loo ab.

Seit iiber zehn Jahren fliegen nun die THUNDERBIRDS auf
ihren North American F-loo G Super-Sabres eine Schau
nach der andern. Bl&attern wir ein bisschen in der Ge-
schichte dieses Flugzeuges:

Die NWorth American Werke konnen auf eine Reihe hichat
erfolgreicher Jagdflugzeuge zuriickblicken. Schon das
wohl bekannteste amerikanische Jagdflugzeug des zweiten
Weltkrieges war eine Konstruktion der North American:
Die P-51 Mustang. Viele Tausend dieser Maschinen wurden
damals gebaut, etliche Hundert fliegen noch heute,
teils bei kleineren ILuftwaffen, teils als exklusive
Privatflugzeuge (umgebaut als Zweisitzer, mit modern-
sten Navigationsinstrumentierungen), neuerdings wird
sogar eine erneute Produktion dieses bald dreissig Jah-
re alten Modells erwogen, Tests haben ndmlich gezeigt,
dass die P-51 fiir Erdkampfeinsitze in Vietnam sehr ge-
eignet wire. Das zweite, Husserst erfolgreiche Jagd-
flugzeug dieser Firma ist die TF-86 Sabre. Nach dem
tberraschenden Auftauchen der WMig-15 in EKorea war die
F-86 Sabre lange Zeit das einzige westliche TFlugzeug,
das sich mit einer reellen Siegeschance in einen ILuft-—
kampf mit einem Mig-Flugzeug einlassen konnte. Es ge-
lang in der TFolge der amerikanischen Luftwaffe, dank
dem hohen Ausbildungsstand ihrer Piloten in Korea, ein
Abschussverhdlinis von etwa 8:1 (d.h. 8 abgeschossene
Mig-15 fiir eine abgeschossene F-86 zu erreichen.

Das letzte, in Serienbau gelangte, erfolgreiche Jagd-
flugzeug der North American Werke ist die F-loo Super =
Sabre. Mit der urspriinglichen Sabre (F-86) hat diese
Maschine nur den Namen gemein. Es handelt sich Jjedoch
um ein ganz neues Flugzeug. Die F-loo wurde von Anfang
an als eigentliches Ueberschallflugzeug ausgelegt, d.h.
es wurde von ihr erwartet, dass sie auch im Horizontal—
flug mithelos die Schalimauer durchbrechen konnte. Am
25. Mai 1953 fand der Erstflug der XF-loo statt. Schon
nach wenigen Fliigen wurden von den Testpiloten die er-

Das Cockpit der F-loo Super Sabre

KURZNACHRICHTEN

Die Swissair hat ihre sechste DC-9-32,
penzell Ausserrhoden" erhalten.

die HB-IFO "Ap-
Die durch sie ersetzte
DC-9-15 HB-IFC geht zurlick an McDomnell Douglas.

Auf der neuen Piste in Toulouse hat die Concorde nun
die Rollversuche mit Strahlantrieb aufgenommen.

rechneten Leistungen erreicht und teilweise iibertrof—
fen. In den folgenden Jahren wurde die Super-Sabre in
Grosserie fiir das "Air Defense Command” und das "Tacti-
cal Air Command" hergestellt. Weitere Super-Sabres wur—
den im Rahmen des MAP (Military Aid Programm = militi—
.Tisches Hilfsprogramm an befreundete Linder) von den
USA an Frankreich, Dinemark, Nationalchina und die Tir—
kei geliefert.

Die hauptsichlichsten technischen Daten sind die fol-
genden: Spannweite 11,8 m, Li#nge 15,9 m, Hohe 4,9 m.
Abfluggewicht 13 9lo kg, Reichweite ca. 9lo km ohne Zu-
satzbehilter oder Nachbetankung, Hichstgeschwindig-
keit Mach 1,3.

In den letzten zwei Jahren wurden die meisten Super-Sa-
bres in den Kampfstaffeln durch die neueren F-105 Thun-
derchief und P4C Phantom II ersetszt, doch darf dieses
Flugzeug deshalb noch lange nicht als veraltet ange-
sehen werden.

Seit 1957 kommt zu den liblichen F-looC Maschinen noch
eine 2-plidtzige F-looF, diese Maschine findet als VIP-
Transporter Verwendung. Die Prisidenten von Argentinien
unc Brasilien waren die ersten Staatsoberhdupter, wel-
che mit der bunten F-looF die Schallmauer durchbrachen.

Gl.ck hatte diese Kunstflugstaffel bis jetzt auch, was
Unfille anbelangt. Noch nie hatten die THUNDERBIRDS
wahrend einer Vorstellung irgend einen Unfall, obwohl
sie 11 Abstiirze in den letzten 15 Jahren zu verzeichnen
hatten. Der Tragischste war derjenige des Begleitflug-
zeuges Typ C-123 Provider in der Ndhe von New Plymouth/
Idaho, wo 14 Mann des Bodenpersonals und die Flugzeug—
besatzung ums Leben kamen,

1963 konnten die THUNDERBIRDS bereits auf ein lo~-jdhri-
ges Bestehen ihrer Formation zuriickblicken. Mehr als
865 Vorfithrungen vor iiber 5o Millionen Zuschauern hat
ten in dieser Zeit stattgefunden.

Infangs 1964 flogen die THUNDERBIRDS fiir kurze Zeit mit
den F-1o5 Thunderchiefs, "satitelten" aber bald darauf
wieder auf die Super-Sabres szuriick, nachdem festge-
stellt worden war, —dass die P-1lo5 wegen strukturellen
Verinderungen allesamt zum Werk zuriickmussten. Das Pro—
gramm durfte keine Verzigerung erleiden...

Ende 1966 starteten die THUNDERBIRDS zur 9oosten Vor-
fithrung und bis zum Erscheinen dieses kleinen Artikels
diirften sie der respektablen Zahl 1looo sehr nahe ge-
riickt sein. "Happy landings..."
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Zwei "Donnervbgel" beim Nachbrenner-Start, Foto Betsche

Die letzten Bestellungen von Fokker F.27 PFriendships -
vier flir die indonesische Garuda, eine fiir Danish Aero
Lease und acht Troopships fiir Argentinien - bringen
Fokkers Verkiufe auf 478 an 111 Kunden in 43 Lindern.

Fairchild Hiller verzichtet auf den Bau der F.228, da
ihr Entwurf durch verschiedene Aenderungen der F.28 na-
hezu entspricht. Statt dessen hat Pairchild Hiller
zehn F.28 Fellowships fest bestellt.




FLUGZEUGERKENNUNG

Bild 1 2

Losungen bis 30.9.68 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, CH-4410 Liestal.

Argosy / Do-28 / DC-8 / Heron /
Caravelle

Auflbsung Test 7/68:

Test 9/68

3 4 5

Kurt und Peter Am—
Lehmann,

Den Test 7/68 richtig geldst haben:
port, Minchenstein; Peter Hofer, Basel; Heinz
Basel und Hansruedi Schmid, Allschwil.

| Ty .
Das eidgendssische Flugzeugwerk
der Prototyp der C-3605 unter der Fihrung von Chefpllot
Hifliger seinen Erstflug absolviert hat. Bei der C=%605

in Emmen meldet dass

handelt es sich um einen Unmbau des bekannten Ziel-
schleppers und ehemaligen Jagdbombers C-3603. Nachdem
verschiedene Flugzeuge ohne Erfolg auf ihre Eignung als
Zielschlepper fiir die Flab gepriift wurden, ist zu hof-
fen, dass die C-36 durch den Einbau der Propellertur-
bine Aveo Lyecoming T-53 o7 A von 1 loo PS ihre Aufga-
be noch einige Jehre erfiillen kann. Vom Erfolg der
jetzt folgenden Erprobung hingt es ab, ob die ganze
Zielschlepp-Flotte umgebaut werden soll, Es hat sich
gezeigs, dass die Zellen noch sehr wviele Flugstunden
ertragen, hingegen lassen sich die Kolbenmotoren nur
mit esehr grossem Aufwand betriebsbereit halten. Unser
F+W Bild zeigt die C-3605 vor dem Erstflug.

Tarom hat die kommerziellen Fliige mit der BAC 111 auf-
genommen. Die 111, One-Eleven wurde an Bavaria gelie-
fert.
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Die Teilnahme an der Werbeaktion entsprach nicht ganz
unsern Erwartungen. Immerhin wurden wihrend der Aktion
51 Neuabonnenten bzw. Neumitglieder des FEKB aufgenom-
men. 24 Neuabonnenten allein sind der Werbung an den
Flugzeugerkennungskursen von Luzern zu verdanken, In
den Genuss der dafiir vorgesehenen Werbeprdmie, einem
Flug Zirich - Genf und zurlick, kommt Bruno Bianchi in
Kriens. Plr seine sechs Werbungen erhdlt Josef Bugmann
ein Fliegerbuch im Wert von ca. lo Franken. Je drei
Neuabonnenten haben Ito Baroffio, Liestal und Armin
Spiihler, Basel geworben. Die restlichen Neuabonnenten
wurden durch Vorstandsmitglieder und Funktionire des
FEXB geworben. Herzlichen Dank!

CLUBMITTEILUNGEN

Basel
Wie noch vor der Sommerpause erwdhnt, laden wir Sie ein
zu einem

Dia - Cocktail

am 26. September um 20.00 Uhr im Restaurant Post, Basel

Wer die Ergebnisse seiner sommerlichen Bilderjagd vor-
filhren méchte, melde dies unserem Aktuar, René Langlotz
Telefon 43 73 14

Nachste Veranstaltung: 31. Oktober - Generalversammlung

Bern
Nachster Arlass: 4. Oktober 1968 — Filmabend

Iuftpiraterie:

Seit dem 1. Janmuar 1967 wurden mehr als 18 Flugzeuge in
der Luft gekapert. Mehr als 660 Passagiere wurden in
dieser Zeit die Opfer dieses von einigen Staaten gefdr-
derten Banditentums. Beim letzten Zwischenfall handelt
es sich also keineswegs um einen Einzelfall. Umso mehr
erstaunt es, wie viel es braucht, bis irgend jemand
ausser den direkt Betroffenen zu reagieren beginnt.

Geradezu eine Schande ist es, wie wenig Solidaritidt die
in der TIATA zusammengeschlossenen Fluggesellschaften
zeigen. Liegt es doch viel eher an ihnen, alsan'den
Pilotenverbanden, fiir Ordnung und Sicherheit zu sorgen.
Die Pilotenverbidnde sind besorgt um ihre verwickelten
Kollegen. Die Gesellschaften dagegen sollten um die Si-
cherheit der Passagiere und in zweiter ILinie um das
Flugmaterial besorgt sein. Dass es mit der Sicherheit
der Passagiere in einer gekaperten Maschine nicht weit
her ist, zeigt das Waffenarsenal der Luftpiraten. Aus-
ser Revolver und Pistolen wurden sogar Handgranaten (1)
zur Bedrohung der Piloten und des Kabinenpersonals an-—
gewendet. Welche Gefahr nur schon eine Pistole in einem
Flugzeug mit Druckksbine bedeutet, kann man sich leicht
ausmalen.

Es ist daher hochste Zeit, dass sich alle interessier-
ten Stellen, d.h. die Pilotenverbinde, die Fluggesell=-
schaften wie auch die Staaten - um deren Biirger es sich
bei den Passagieren eines gekaperten Flugzsuges handeln
kann - sich unversziiglich iiber ein geschlossenes Vorge-
hen bei einer kiinftigen Kaperung einigen. Nur durch ei-
ne internationale Aechtung der Luftpiraterie wund durch
massivsten wirtschaftlichen Druck auf die sie duldenden
oder gar fordernden Staaten kann diese Bedrchung der
Weltluftfahrt zum Verschwinden gebracht werden.

For Soler—
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