FLUGZEUGERKENNUNGSKREIS BASEL

November 1968

LUFTFAHRT - ZEITSCHRIFT 11

Flugzeug - Schrott

Auf meinen vielen Reisen konnte ich immer wieder fest-
stellen, dass fast auf jedem grisseren Flugplatz
Schrott herum liegt. Da es sich meistens um Eltere Ty-—
pen handelt, Jja zum Teil die letzten Ueberreste irgend-
eines Typs, ist es doppelt interessant, diese zu foto—
grafieren und die Entwicklung des betreffenden Flugzeu-—
ges kennenzulernen. Manchmal gibt es natiirlich Schwie-
rigkeiten, wenn man Wracks knipsen will, da diese ja
nicht zur Zierde eines Flugplatzes gereichen. Im fol-
genden Bericht sehen wir einen ganz kleinen Querschnitt
von Flugzeugen, die ihr letztes Dasein fristen oder
fristeten.

Eine der interessantesten Maschinen, die man seinerzeit
noch antreffen konnte, war der SNCASE SE-200 3. Proto-
typ. (1966 wurde sie vollends verschrottet.) Entworfen
wurde die SE-2o0 im Jahre 1937 und 1940 standen zwei
Maschinen im Einsatz als Atlantik-Flugboot fiir den Pas—
sagierdienst. Die beiden ersten Prototypen wurden wih-—
rend des Krieges durch die Alliierten (RAF) in Mar-

seille-Marignane und bei Konstanz am Bodensee ver-
senkt. (Nach dem Krieg hat "Bomber-Schaffner" Teile
dieses Flugbootes aus dem Bodensee gehoben). 1946 und
47 wurde im Werk Marignane der dritte und letzte Proto-
typ vollendet und eingeflogen. Zum Einsatz kam die SE-
200 jedoch kaum, da sie zu ihrer Zeit zu gross war.
(sie erlebte das gleiche Schicksal, wie spdter die Bri-
stol Brabazon, Saunders Roe Princess und Lockheed Con-
stitution). Eine Zeitlang stand die SE-2o0 vor dem Ge-
bdude des Marseiller-Flughafens zur Besichtigung frei
wobel eine Bar mit Restaurant eingerichtet wurde.

Btwa im Jahre 1963 wurde die SE-200 weggeschleppt und
zwar in den nshen Etang de Berre, wo sie bis 1966 halb-
verschrottet liegen blieb, um anschliessend ganz =zu
verschwinden, Mit den 6 Sternmotoren Gnéme-Rhféne 14 R
von 1 6oo PS Leistung erreichte die SE-2¢0 eine max.
Geschwindigkeit von 378 h. Spannweite ca. 55 m; Linge
ca. 40 m; Abfluggewicht 72 coo kg, Reichweite 6 obo km.
Die SE-200 bot bis zu To Passagieren ausreichend Platz.




SIAI-Marchetti S.M.lo2 - 1966 wurde
dieses Bild aufgenommen und warschein-
lich ist es auch die letzte S.M. lo2,
die damals noch auf dem Flugplatz Mi-
lano-Bresso lag. 1948 flog die S.M.lo2
zum erstenmal, in der Ausfilhrung als
Klein-Verkehrsflugzeug. Sie wurde dann
jedoch in einer kleinen Anzahl an die
Italienische Luftwaffe geliefert. Die
Maschine bot 8 Passagieren und zwei
Mann Besatzung platz. Motoren: 2 Ran-—
ger SVG-T770C=1B Sternmotoren von 450
PS. Hochstgeschwindigkeit ca. 340 km/h.
Spannweite 15.5 m, Ldnge 13,1 m.

Douglas DC-2 - Die franzdsische Char-
tergesellschaft "Alrnautic" erwarb
seinerzeit eine Douglas DC-2, die ehe-
mals unter der Immatrikulation HB-ITO
bei der Swissair flog. Die Aufnahme
wurde im Sommer 1963 auf dem Flughafen
von Marseille geknipst, wobei die Mo-
toren bereits abmontiert waren. 1964
wurde gie endgiiltig verschrottet.
Erstflug der DC-2: Mai 1934. 2 x T6o
PS Wright SGR-1820-F2 Cyclone  Stern-—
toren. Max. Geschwindigkeit ca. 340 km/h
Linge 18.9 m, Spannweite 25.9 m. Diese
Douglas DC-2 war die letzte in Eu-
ropa. Zur Zeit existieren noch ca. 4
DC-2 auf der Welt.

Sud-Quest S0-95 - Am Flugplatz von
Cherbourg — Querqueville, an der fran-
zdsischen Atlantik-Kiste konnte ich
diese S0-95 "Corse" im Sommer 1967 fo-
tografieren. Eingesetzt wird die S0-95
nicht mehr. Erstflug dieses Transport-
flugzeuges und Radar-Trainers war am
17. Juli 1947. 45 Maschinen wurden im
ganzen gebaut, wobel die meisten bel
der Aéronavale zum Einsatz gelangten.
Mit zwei 590 PS leistenden SNECMA Re-
ngult 12 § - 02-20l Reihenmotoren er—
reichte die 80-95 Corse eine max. Ge—
schwindigkeit von ca. 350 km/h.

AISA IE-02 — Diesen Prototyp, der in
Spanien gebaut wurde, konnte ich 1963
auf dem Flugplatz Carabanchel, in der
Nihe von Madrid fotografieren. Es war
ein Prototyp eines leichten Trainers,
der jedoch in dieser Form nie in Serie
kam. Irgendwelche weitere Daten konnte
ich bis jetzt nicht in Erfahrung brin-
gen, Bei meinem zweiten Besuch in Spa-
nien, 1 1/2 Jahre spdter, war von ihm
nichts mehr iibrig geblieben.

De Havilland DH-98 DMosquito -  Ueber
dieses ausgezeichnete Flugzeug wurde
schon oft geschrieben so auch im
DELTA Nr. 12/66. Bei meinem Besuch auf
dem Flugplatz Hurn (im Sliden von Eng-
land) fand ich diese zwei MNosquitos
mit kanadischer Zivilimmatrikulation.
Die englischen Hoheitsabzeichen waren
jedoch noch sichtbar. Der Zustand die-
gser Maschinen war nicht mehr mit
"flugbereit" zu melden, besonders
nachdem ich einige Andenken heraus—
schnitt. 1964 habe ich diese Aufnahme
cemacht; schon zwei Jahre spiter war
nichts mehr von diesen Mosquitos zu se—
hen.



Hispano Aviation HA-loo Triama - Die
HA-loo ist eine BEigenentwicklung der
Hispano Aviacion in Sevilla (Spanien)
welche unter der Leitung von Prof. W.
Messerschmitt entstand. Als zweisitzi-
ges Trainingsflugzeug flog sie am lo.
Dezember 1954 zum erstenmal. Vier Pro-
totypen wurden gebaut und eingeflogen
und der Serienauftraz umfasste 4o
Stiick. Aus mir unbekannten Grinden
wurden nur die Riimpfe gebaut. Spdter
wurde alles wieder verschrottet. Das
Bild zeigt einen Prototyp mit dem
Wright 957 C7-BA 1 Cyclone Sternmotor,
aufgenommen im Sommer 1963%. Zwei Jahre
spater war auch er in die ewigen Jagd-
griinde der Flugzeuge eingegangen. Die
Triana sollte die North American
T-6 Texan ersetzen, aber scheinbar
sind die Texzans besser, denn sie flie-
gen immer noch bei der spanischen
Luftwaffe.

e, A

Cierva C.%0 Autogirc - Diesen Rumpf -
das Héhensteuer und der Rotor iiber dem
Rumpf fehlten leider — komnte ich auf
dem Sportflugplatz St. Cyr, in der Ni-
he von Paris 1965 knipsen. Der Auto-
giro, oder auch Windmithlenflugzeug ge-
nannt, war kein Helikopter im eigent-
lichen Simm, da der Rotor nicht ange-
trieben wurde. Die C.30, eine spa-
nische KXonstruktion, besass Jjedoch
STOL-Eigenschaften. In England wurden
z.B. 74 Cierva C.%0 1in den Jshren
1934/37 durch Avro in Lizenz gebaut.
Mit einem Sternmotor ven 1l4c PS er-
reichte die C.3%0 elne Hochstgeschwin-
digkeit won ca. l6o km/h. Die ersten
Cierva-Maschinen flogen bereits Ende
der zwanziger Jahre.

Meorane D-380l1 — Das waren noch Zeiten,
als man in Dilbendorf solche Sachen fo-
tografieren konnte, Morane D-380l und
im Hintergrund North American P-=51D
Mustang. Die Morane, an und fiir sich
eine franzdsische Konstruktion, warde
in der Schweiz in Lizenz gebaut und
spgter weiterentwickelt. Dieser Jagd—
eingsitzer erreichte mit einem Saurer
1l ooo PS leistenden Reihenmotor eine
max. Ceschwindigkeit wvon 535 km/h .
Steigzeit auf 5 coom 5 Min. Bewaff-
nung 2 MG und eine Kanone 20 mm.

Diese Aufnahme habe ich 1957 geknipst.
Spiter wurden fast alle Morane ver-
schrottet und die letzte noch intakt-
gebliebene wurde nach Frankreich ver-
schenkt. Zur Zeit wird in Buochs aus
allerletzten Resten eine Neue zusam—
mengebaut.

Nord N.C.856A Norvigie - In Saintes
(Frankreich) im Sommer 1967 aufgenom—
men. Die Norvigie ist eine Weiterent-
wicklung der N.C.856 (Sportflugzeug)
und flog als militdrisches Aufklsi-
rungsflugzeug am 15. Mdrz 1951 erst-
mals. 112 Maschinen wurden abgelie-
fert. Im Einsatz stehen sie heute je-
doch nicht mehr. Cessna L-19 Bird Dog
und die Nord N.3%4o00 waren die Nachfol-
ger der Norvigie. Motor: Régnier 4 LO
4 von l4o PS Leistung. Max. Geschwin-
digkeit ca. 18¢c km/h.

Text und Bilder: Guido E. Biihlmann

KURZNAC HRIC HTEN Werk diese Zahl erreicht. 772 einmotorige und 58 mehr—

motorige Flugzeuge verliessen die Firma, welche beina—
he die Hilfte sller Geschifts- und Reiseflugzeuge der
Cessna hat im September 83c Flugzeuge abgeliefert. Noch Welt herstellt.
in keinem Monat seines 41 jihrigen Bestehens hat das Cessna hat im Oktober angekiindigt, dass ein Geschifte-
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Losungen bis 30.11.68 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, CHE-4410 Liestal.

Auflésung Test lo/68:  DC-3 / Thunderflash / Seashawk /
Mig-21 / Neptune

Test 11/68

3 4 5

Den Test 9/68 richtig geldst haben:
port, Miinchenstein; Urs Hersperger,
H.R. Schmid, Allschwil.

Kurt und Peter Am-—
Breitenbach und

reise-Jet, die "Fanjet 500" in das Produktionsprogramm
aufgenommen werde. Die achtpldtzige Fanjet 500 soll bei
den ersten Lieferungen an die Kunden anfangs 1972 bei
einem Preis wvon 590 coo Dollars der billigste Ge-—
schidftsjet sein wund in der gleichen Preisklasse wie
entsprechende Turboprop-Flugzeuge liegen. Einen wesent—
lichen Beitrag zum geringen Preis der Fanjet 500 werden
die beiden Pratt & Whitney JT15D-1 leisten. Es handelt
sich um einfache Zweiwellentriebwerke mit front fan und
einem Nebenstromverhdltinis von 3.2 : 1. Die anféngliche
TBO soll mindestens 1 ooo Stunden betragen.

Boeing hat am 30. September die erste B-747 Jumbo Jet
aus ‘den Werkhsallen gerollt. Das Flugzeug wurde von den
Hostessen der 26 Fluggesellschaften, die Boeing Maschi-
nen in Dienst gestellt haben, getauft. Das rollout fand
einen Tag vor dem im April 1966 festgesetzten Datum
statt. Ende des nichsten Jahres sollen die ersten Aus-—
lieferungen ven Jumbo Jets erfolgen. Die 747 wird iiber
1 oco km/h erreichen, angetrieben von vier Pratt &
Whitney JT9D. Trotz ihrem Schub ven je 19 730 kp werden
die Triebwerke leiser sein als jene der heutigen Jets.

United Airlines, die grisste TATA-Gesellschaft, hat am
lo. Oktober den %o00. Jetliner erhalten. Die nichstklei-
nere Gesellschaft hat weniger als 250 Jets. Gegenwirtig
fliegen in den Farben von United: 25 Super DC-8, 54
normale DC-8, 11 DC-8F Frachter, 130 Boeing 727, 31 Bo-
eing 737, 29 B~720 und 20 Caravelles. Diese Flotte ent-
spricht einer Investition von 1.5 Billionen Dollar. Die
300 Jets kidnnen 36 ooo Passagiere aufnehmen und mit
Einminuten-Abstidnden fliegend, ergdben eine Luftbriicke
deren erstes Tlugzeug in New York landen wiirde, wenn
das letzte in Los Angeles starten kinnte.

A.M, Dassault wird zwei Mystére 2o — Fan Jet Falcon an
FIAT liefern. TFir die Fan Jet Falcon wurden bisher 233
Bestellungen und 82 Optionen getdtigt.

Weiter hat die Firma die Bestellung von zwei Prototypen
Mirage G4 mit wvariabler Fligelpfeilung erhalten. Die
Mirage G4 wird etwa 23 Tonnen schwer sein, im Tiefflug
Ueberschall und in grosser Hohe Mach 2.5 erreichen.

VFW hat am 6. Oktober der Oeffentlichkeit erstmals eine
neue Luftfahrzeug-Gattung vorgestellt: Einen Flug-
schrauber, die VFW H 3, E 1. Der VFW-Flugschrauber un-
terscheidet sich dadurch vom Hubschrauber, dass man je
nach Flugzustand szwischen zwei verschiedenen Antriebs-—
arten widhlen kann: Im Schwebeflug und Vertikalflug wird
vom Turbinentriebwerk nur der Rotor angetrieben, mit
dem durch ein leichtes Vorneigen auch der Vorwirtsflug
eingeleitet wird, Im eigentlichen Vorwirtsflug hat der
dann nur noch vom Fahritwind in Drehung gehaltene Rotor

GANZ NEU.

lediglich die Aufgabe, Auftrieb zu erzeugen, wihrend
den notwendigen Schub zur Aufrechterhaltung der Vor-
wirtsgeschwindigkeit zwei Mantelschrauben liefern, auf
die jetzt die gesamte Triebwerksleistung geleitet wird.
Als Vorteile dieses Konzepts filthrt VFW an: Die Sicher—
heit, Wirtschaftlichkeit, einfache Wartung, GerBuschar-
mut u.a.m,

Seit dem Erstflug am 9. September scheint die Fluger-
probung der anglo-franzUsischen Jaguar, gute Fortschrit-
te zu machen. In den bisherigen 14 Fligen hat sie auch
Ueberschallgeschwindigkeit erreicht. So nahm beispiels-
weise Jimmy Dell, Testpilot der BAC,die Jauguar schon
bei seinem ersten Flug in Istres iiber Mach 1 hinaus.
Dell, wie auch Bernard Witt, Testpilot von Breguet, ha-
ben sich enthusiastisch iiber die Flugeigenschaften der
Jaguar gedussert.

Die Hansa Jet von HFB hat am 18. Oktober vom Luftfahrt-
bundesamt die Musterzulassung fiir den Betrieb nach Xa-
tegorie II erhalten. Diese Betriebsstufe ldsst Landung-
en bei nur 400 m horizontaler Landebahnsicht wund einer
Wolkenuntergrenze von nur 3¢ m zu.

CLUBMITTEILUNGEN

Basel

Schon ist es wieder soweit: Wir kinnen Sie zu unserer
traditionellen letzten Veranstaltung des Jahres

der Filmmatinéde -

einladen. Am Sonntag, den 8. Dezember 1968 genau um
lo.%0 Uhr zeigen wir im Cinéma Palace, Basel, den japa—
nischen Film:

TIGER FLIGHT

der die Schulung von fiir die Starfighter vorgesehenen
Piloten zeigt.

Gdste sind wie immer herzlich willkommen. Jedoch konnen
Jugendliche unter 16 Jshren leider nicht zugelassen
werden.

Bern

Am 13. September hielt unser Mitglied Peter Aegerter
einen Vortrag iUber "5o0 Jahre RAF" und zeigte den zahl-
reich erschienenen Mitgliedern eine prichtige Auswahl
von Dias.

Am 4. Oktober fand ein Filmabend statt.

Flugzeugkalender 1969, schwarz/weiss, mit
13 Flugzeugbildern. Preis Fr. 4.-- fir Mitglieder der
Sektionen Basel, Ziirich, Bern. Zu beziehen bei:

Gruppe fir Flugzeugerkennung Bern, gegen Vorauszahlung
auf PC-Konto %0-%2670 mit Vermerk "Flugzeugkalender".
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