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Das Mehrzweckflugzeug C-36

a) Tragflichen:

Ganzmetall mit tragender Blechhaut, Bolzen und Beschli-
ge Stahl. Die Tragfldche zerfdallt in folgende Einzel-
teile: Hauptholm, Nasenkasten, Mittel- & Endkasten,
Fliigelrandkappe und Scharnierstiften. Nasenkasten und
Mittel- und Endkasten sind mit Scharnieren am Hauptholm
angeschlossen.

Der Hauptholm von Doppel-T-férmigem Querschnitt besteht
sus oberem und unterem Gurtprofil sowie einem durch
hutprofile ausgesteiften Stegblech wund scharnierartig
ausgebildeten Holmanschliissen am Ober- und Untergurt.

b) Querruder:

einholmig, 3 Holmstlicke aus U-formig geformiem Dural-
blech, biegungssteif untereinander verbunden durch Ver-
bindungsstiicke, welche ihrerseits Ausschnitte fir die
zwei Betdtigungsstangen des Ruders aufweisen.

c) Landeklappe:

Grundsdtzlich Dbesteht gleicher, konstruktiver Aufbau
wie beim Querruder: Einholmig, wobei der U-firmige Holm
jedoch aus einem Stiick besteht. Nasen— und Endrippen
sind aufgeschraubt, die ganze Klappe ist stoffbespannt.

2. Rumpfwerk:

a) Rumpf:

Der Rumpf ist als Halbschalenbau in Ganzmetall ausge-
filhrt. Das Gerippe besteht aus 9 kastenfOrmigen Haupt-—
spanten und 9 Hilfsspanten mit Z-formigen Querschnit-
ten. Im L&ngsverband sind diese Spanten durch 4 Rumpf-
holme zusammengehalten. Diese bestehen aus dickwandi-
gen, hutformigen Duralprofilen. Ferner befinden sich im
Lingsverband noch eine Anzahl Hilfsholme, kleinere Du-
ralhutprofile, welche hauptsdchlich zur Aussteifung

C-3604 im Einsatz bei der Staffel 17 UeG
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dienen. Zur Durchfithrung dieser Holme besitzen die
Spanten Aussparungen. Am vorderen Ende der 4 Rumpfholme
sind die Anschlussbeschldge des Motorbockes vernietet
und verschraubt montiert. Diese Beschlige tragen Gummi-
zylinder auf welchen die Anschlussbolzen des Motorbok-—
kes gelagert sind. Auf diese Weise werden die Vibrati-
onen des Motors und des Propellers nur gedampft dem
Rumpf iUbertragen.

b) Ueberdachung der Besatzungsriume:

Das Gerilist ist aus diinnwandigem Stahlrohr geschweisst.
Die BScheiben aus Plexiglas sind mit dem Gerist durch
Aluminium-Nieten verbunden. Das Dach iiber dem Piloten-
raum ist nach hinten verschisbbar. In der hintersten

Instrumentenbrett der C-3604. Beachte die "Klaviatur"
der Fligelunterlasten!

Stellung gedffnet, wird es automatisch arretiert. Auf
diese Weise wird das nach vorne Schieben des Daches bei
einer Capotage verhindert. Ferner ist oben ein plom-
bierter Handgriff, womit das Pilotendach in Gefahren-—
momenten durch Ziehen abgeworfen werden kann. Der mit-
tlere Teil des Daches ist fest und ruht auf einem ge-—
panzerten Capotagebock, welcher auf den TRumpf aufge-
schraubt und hauptsichlich bei Spant 3 und 3a abgestiitzt
J5t:

c) Der Motorbock:

Er besteht aus geschweissten Chrom-Molybddn-Stahlrohr-
en. Bei Spant Nr. 1 wird dieser mittels 4 Bolzen iiber
4 Gummiddmpfer an den Rumpf federnd angeschlossen. Das
Motorgehduse ruht auf 2 Ferrodounterlagen.

Die Triebwerkverschalung besteht aus abnehmbaren Dural-
verschalungsblechen, welche mittels  Drehverschliissen
auf einem Rohrgeriist befestigt werden.

3. Leitwerk:

Das verstellbare Leitwerk wird vom Rumpfende getragen
und besteht aus einem einteiligen Hthenleitwerk mit 2
unverstrebten Endscheiben-Seitenleitwerken. Hbhenflosse
und —-Ruder sowle Seitenflosse und -Ruder Dbestehen gus
einem Dural-Gerippe. Die Flossen sind aus Duralblech,
die Ruder stoffbespennt, statisch und dynamisch ausge-
glichen.

4. Fahrwerk:

Radabstand 3490 mm, zweiteilig, Je ein Teil unter jedem
Fligel, nach rickwdrts einziehbar, bestehend aus: einem
Bock fiir Einziehfahrwerk, einem Federbein mit Stossdam-
pfer (Hub 300 mm) und Knickstreben. Ein Kniestiick am
unteren Ende des Federbeines trdgt das Rad mit Bremse
und Radverschalung. Ein am unteren Ende des Kniestiickes
eingeschraubtes Ringstiick dient gzur Verankerung des
Flugzeuges. Ein Drehlager, welches um eine im Fahrge—
stellbock gelagerte Achse schwenkbar ist, umfasst oben
das Fahrgestellbein. Am oberen Ende desselben ist ein
Hebel angeschraubt, an welchem eine Kardanstrebe beim
Einfahren das Bein mit dem Rad um ca. 90° verdreht.
Radegrosse 670 x 236 mm, Pilldruck 4,3 atii.
Bremsen:

Die Radbremsen werden hydropneumatisch
als Kraftquelle dient Pressluft.

betdtigt d.h.

0-3604 Formation der Fl. Staffel 17

5. Triebwerk:

Luftschraube Escher-Wyss Typ V7, dreifliiglig, aus Me-—
tall, mit automatischer Regulierung fiir gleichbleibende
Drehzahl, Durchmesser 3,25 m.

Bedienung der Propellerverstellung: Der Hebel befindet
sich rechts neben dem Gashebel und ist mit demselben so
gekuppelt, dass der Motor mnicht unter abnormalen Be-
triebszustdnden, arbeiten kann. Bei gleichbleibender
Gashebelstellung kann der Pilot durch Betdtigung des
Luftschraubenhebels die Drehzahl iiber die Solldrehzahl
hinaus steigern und wieder auf dieselbe reduzieren.
Diese szusdtzliche Regulierung erhtht die Drehzahl bei
Vollgasstellung von 2250 auf 25co T/min.
Anlassvorrichtung: Der Motor wird mit Pressluft gestar-
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tet, indem von einem Pressluft-Verteiler, der von der
rechten Nockenwelle angetrieben wird, die Pressluft je-
weilen dem Zylinder zugefihrt wird, dessen KXolben die
Kompressions-Totpunktlage iiberschritten hat.

Beim Triebwerk handelt es sich um einen Hispano-Suiza
12Y51 Motor mit einer HNennleistung von 975 P8 in Voll-
druckhthe (3250 miiM). Grosste Startleistung bei Ueber—
last lo2o PS. IZylinderanordnung 2 x 6 Zylinder in
60® V-Form. Als Kraftstoff dient 93 Oktan — Flugbenzin.
Das Hubvolumen des Motors betrZgt 36 1. Kompressions—
verhdltnis 6,5; Ladeiilbersetzung 1:1lo; Luftschrauben-
uUbersetzung 2:3; Hochstzulissige Drehzahl fiir Kurzlei-
stung (3 Minuten im Flug) 2650 U/min.; Trockengewicht
512 kg; Motorendrehsinn (Kurbelwelle vom Piloten aus
zesehen) rechisgingig.

Dieser Motor wurde aus dem franzdsichen 86o PS Hispano—
Motor weiterentwickelt. Er gzb den Konstrukteuren eini-
ge Probleme auf und lief eigentlich erst gegen Ende
Erieg einigermassen verlisslich. Er war mit den typi-
schen Hispano-Mingeln behaftet, dies sind grosse Stér-
anfdlligkeit der Kurbelwellenlager und Zylinderbichsen—
Abdichtung infolge thermischer Ueberbelastung des Zy—



linderblocks. Durchschnittlich musste nach etwa loo Be-
triebsstunden der Motorblock ausgewechselt werden. Die
letzten 50 Maschinen C-360% erhielten einen HS-51 Motor
mit Schidlowski-Kompressor, welcher die Motorleistung
nicht unwesentlich erhthte und dem Flugzeug eine Spit-
zengeschwindigkeit von 500 km/h verlieh.

Flugzeugtype: C 3603

Konstruktion: K+W Thun - F+W Emmen

Baujahr: 1942/43

Verwendung: Aufklirung, Bombardierung

Bauvart: Freitragender Tiefdecker in Ganzmetall,
Einziehfahrwerk, Doppelleitwerk
Spannweite: 12,04 m
Lange: 10,23 m
Hohe: 4,07 m
Fligelflsche: 28,7 me

Luftschraube: Metall, Zug, Escher-Wyss,
"Constant-Speed"
Fliigelzahl: 35
Durchmesser: 3,25 m

Triebwerk: Motorentype: 12 Y 51
Leistung: 1000 PS
Zylinderzahl: 12

Gewichte: Leer: 2272 kg
Zuladung: 1185 kg
Ueberlast: 495 kg

Besatzung: 1 Pilot
1 Beobachter

Leistungen; V max. 476 km/hn
Dienstgipfelhche 10 COO m
Steigzeit - 5000m 8 Min.

Bewaffnung:
a) Pilot:

bg Beobachter:

20 mm zu 110 Schuss
zu 960 Schuss
27480 = 960 Schuss

1 Mctorkanone
2 Fligel - Mg.
1 Doppel - Ng.

c) Bomben: 16 Sprengbomben zu 12,5 kg = 200 kg od.
8 Sprengbomben zu 50 kg = 400 kg od.
2 Sprengbomben zu 200 kg = 400 kg
40 Brandbomben zu 1,5 kg = 60 kg od.
4o Splitterbomben zu 3 kg = 120 kg

Sende- und Empfangsanlage in Tf und Tg.
Peilsender; Lichtbildkamera fiir Aufnah-
men iber Bord und mit fest eingebauter
Kamera.

AusTistung:

Flugzeugtype: C 3604

Konstruktion: F+W Emmen

Baujahr: 1946

Verwendung: Mehrzweck - Flugzeug

Ainzahl Flz: 10

Bauart: Freitragender Tiefdecker in Ganzmetall,
Binziehfahrwerk, Doppelleitwerk
Spannweite: 13,74 m
Lange: 10,25 m
Hohe: 4,07 m
Bezugsfliche: 28,6 me

Luftschraube: Escher-Wyss, Mit autom. Regulierung fiir
gleichbleibende Drehzahl
Fligelzahl: 4
Durchmesser: 3,1 m

Triebwerk: Motorentype: W -2
Leistung: 1250 PS
Zylinderzahl: 12

Gewichte: Leer: 2840 kg
Zuladung: 1940 kg
Fluggewicht: 4780 kg

Besatzung: 1l Pilot

Leistungen:
Bewaffnuneg:
aj Pilot:

b) Beobachter:
c) Bomben:

d) Raketen:
Ausristung:

Prototyp C-3601

1 Beobachter

V max. 520 km/h
Dienstgipfelhthe 10 000 m

1 Motorkanone 20 mm zu 157 Schuss

2 Flilgelkanonen 20 mm zu 180 Schuss

2 Fliigel - Mg. Je zu 480 Schuss

1 Doppel - Mg.zu 2x480 = 960 Schuss

8 Splitterbomben zu 1,5 kg = 12 kg od.
4o Splitterbomben zu 3 kg = 120 kg

8 Splitterbomben zu 12 kg = 96 kg od.
4 Splitterbomben zu 50 kg = 200 kg o4.
I Sprengbombe zu 200 kg = 200 kg
40 Brandbomben zu 1,5 kg = 60 kg

2 Werfer zu je 6 Raketen 7,5 cm

Sende— und Empfangsanlage Tf. und Tg.
Fotoausriistung
Nachtflugausriistung

WG
(Fortsetzung folgt)

KURZNACHRICHTEN

Kanada wird am Aérc Salon die

Twin Otter, die Buffalo
und vermutlich den Wasserbomber Canadair 215 vorstellen

Das erste deutsche Diisenverkehrsflugzeug, die VFW 614

scheint zu

einem ZErfolg zu werden. Nach einer Option
tber finf Flugzeuge
sellschaft Sterling Airways, Kopenhagen,
Filippinas Orient Airways,
tionsvertrag iiber

seitens der dédnischen Charterge-
hat jetzt die
Manila, mit VFW einen Op-

zweli dieser Kurzstrecken-Flugzeuge
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Losungen bis 36.4.69 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, CH-44lc Liest&al.

MS-760 / F-86F / Tracker / Jak-25
Lightning

Muflésung Test 3/69:

Test 4/69

Vom Test 2/69 haben bis zum Binsendeschluss richtige
Losungen eingesandt: M. Flickiger, Stans; Urs Hersper-
ger, Breitenbach; Werner Lidin, Botimingen und H.R.
Schmid, Allschwil. Drei weitere Einsender haben die Tu-
nan mit der Hunter verwechselt.

mit der markanten Triebwerksnordnung iber den Fliigeln
abgeschlcssen.

Die Mirage F1l der Vorserie hat am 2o. Marz erfolgreich
den Erstflug durchgefithrt. Der Testpilot, Jean-larie
Saget, erflog bereits bei diesem Flug Mach LAs, Dig
mit Pfeilfliigeln wund Hochauftriebshilfen ausgerlstete
Mirage F1 bendtigte 450 m fiir den Start und 400 m fir
die Landung. Die von der franzdsischen Luftwaffe be-
stellten Maschinen werden von Dassault in Zusammenar-
beit mit Belgien produziert.

Qrossbritannien wird am Aéro Salon die Harrier und die
Phantom FGR 2 vorfilhren. Am Sonntag werden ausserdem
die Red Arrows, die Einzelaskrobatik einer Lighining so-
wie die Luftbetankung zweier Lightning Mk 6 durch eine
Victor zu sehen sein.

Die franzdsische Marine-Luftwaffe ist an der Mirage G
interessiert. Eine Marine-Version der Mirage G wiirde
der Marine Nationale als erster der Welt erlauben, weit
bisonische Jiger von leichten Flugzeugtrigern aus ein-—
zusetzen.

Die Trensall der Balair hat vom 31. Januar bis zum 4.
Mirz in 52 Einsitzen 843 Tonnen Fracht nach Biafra be-
fordert, was 214 Flugstunden bel meist schlechtesten
Wetterbedingungen entspricht.

Die Genfer Gesellschaft SATA nimmt
ihre Flotte auf.

eine Viscount in

SEKTIONSMITTEILUNGEN
Basel

Einladung zur April — Veranstaltung

Am 24. April 1969 um 20.00 Uhr im Rest. Post beim Bahn-
hof SBB, Basel, Saal 1. Stock:

Politische und technische Hintergriinde der schwei-
zerischen Jet - Flugzeugentwicklungen.
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Von Dr. W. N. Frick,

Zilrich

Wer kennt nicht die ausgezeichneten Vortrige, die IHerr
Dr. Frick schon in Basel gehalten hat. Allein das ist
schon ein Erscheinen wert, zeichnen sich dech die Refe-
rate unseres Gastes durch grosses Wissen und Sachlich-
keit aus.

Sein Thems ist zur Zeit wieder einmal hoch aktuell. Die
harte Wirklichkeit, die der Referent offen darlegt, wird
einiges zu den verschiedenen Entwicklungen der Schweisz
klarstellen. Das Referset wird mit einigen interessanten
Ueberraschungen und Neuigkeiten gespickt sein. Dazu ha-
ben wir das grosse Gliick, einige bisher gut TDehiitete
Filme zu sehen.

Aéro Salon Le Bourget 6. — 9. Juni 1969
v

Reise mit modernsten, bequemen Cars. Abfahrt 6.6. 22 h
Riickkehr 9.6. ca. 5 h morgens. Kosten fiir Mitglieder Fr.
56.—, Nichtmitglieder Fr. 72.- enthaltend Morgenessen 7.
Juni, Hotel - Uebernachtung und Morgenessen 8.6. sowie
Morgenessen nach der Ankunft in Basel. Teilnehmerzahl
beschrinkt. Anmeldeschluss: lo. Mai 1969

Anmeldung nur durch Einzahlung auf PC 40-29315 FEBS un-—
ter Angabe des genauen Geburtsdatums und Berufs.

Riickbliclk

Unsere Februar-Veranstaltung hatte den vielversprechen-—
den Titel "Flugunfalle". Die 43 Anwesenden, die an-
dern hatten wohl zuviel Fasnacht gemacht, folgten den
interessanten Schilderungen von Herrn Lier aus Bern. Der
Referent wusste in groben Zigen die Aufgaben des Biiros
fiir Flugunfalluntersuchungen im Verkehrs— und Energie-—
wirtschaftsdepartement zu schildern. Fir viele war es
sicher neu, dass zwischen Luftamt und Biirc fiir Flugun-
falluntersuchungen kein Zusammenhang besteht. Herr Lier
bat alle Anwesenden bei einem Flugzeugunfall keinerlei
Souvenirs "mitlaufen" zu lassen., Durch fehlende Ge-
genstinde kbnnen die Untersuchungen leicht gestdrt wer-
den.

Im zweiten Teil ssghen wir einige Dias von Abstirzen in
den letzten Jzhren. Dabei konnte der Referent die An-—
wesenden im FED priifen.

Vom 3. Mai bis zum 5. Juli und vom 2. August bis zum 4.
Oktober finden auf dem Flughafen Basel-Mulhouse  Fiih-
rungen statt. Beginn jeweils an Samstagen um l4.oco Uhr
bei der Bus-Endstation Flughafen. Kosten: 1l.-- fir Er-
wachsene und —-.50 fiir Xinder. Die Fihrungen stehen un-
ter der Leitung der Flughafendirektion.

Bern

An unserem Anlass vom 28. Februar berichtete uns Herr
Guido Bithlmenn aus Basel fiiber seine Mexiko-Reise. Es
gelang ihm ohne weiteres, die erschienenen Mitglieder
(43) mit seinem Vortrag und den prichtigen Dias zu be-
geistern. Es wurden uns aber nicht nur Aufnahmen iiber
die Luftfahrt in Mexiko gezeigt, sondern auch sehr
schine Bilder aus dem Land. Wir mdchten hiermit Herrn
Guido Bihlmann fir seinen 1iberaus interessanten und
lehrreichen Vortrag nochmals bestens danken.

Filmabend

Ndchster Anlass: 25. April 1969
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