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Das waren noch Zeiten!

Diesen Brief sende ich Fuch mit der ersten Transatlan-
tik-Flugpost, und ich selbst werde sie befdrdern."Diese
Worte standen in einemm Brief, den Captain William
Alcock an seine Eltern geschrieben hatte und den er
jetzt zuversichtlich in den offiziellen Neufundland -
Postsack steckte. Dann kletterte er in seinen Sitz im
engen Cockpit des Stahl-, Sperrholz— und Segeltuchge-
riists der Vickers Vimy. Neben ihm: Lieutenant Arthur
Whitten-Brown. Vor ihm 3000 km kalter grauer Atlantik,
eine enorme Entfernung in diesen Tagen kurz nach
dem Ersten Weltkrieg. Zeitpunkt: 14. Juni 1919 um
5 Uhr nachmittags. Ort: ein in mnihseliger Arbeit
von Steinen, Felsstiicken, ZZunen, Gestriduch gesiBu—
bertes, extra planiertes Feld in der Nzhe von St.John's
Neufundland.

Am 24, Mai kam die Vimy mit der "Glendevon" in
St. Jobn's Harbour an. Mit Pferden brachte man die ein-—
zelnen Flugzeugbauteile zum vorgesehenen Startplatz mit
dem sonderbaren Namen Quidi Vidi. Nach zwei Testfliigen
am 9. und 12. Juni, Schlechtwetter hatte den Zusammenbau
verzigert, flog Alcock die Vimy zum inzwischen vonAr-
beitstrupps vorbereiteten endgiiltigen Startplatz. Da
das Wetter sich inzwischen gebessert hatte, setzte man
den Startermin auf den 14. Juni fest, einen Samstag.
Heftiger Seitenwind blies am Morgen dieses Tages den
Stundenplan iiber den Haufen. Die Verzdgerung niitzte das
Rolls-Royce-Team fiir letzte Probeldufe der Eagle-Moto-
ren aus, die perfekt liefen. Spdter am Tag liess der
Wind an Heftigkeit mnach. Alcock berichtete  spdter:
"Dann assen Brown und ich zum letzten Mal vor dem Start

- Die nachgebaute Vickers-Vimy iiberflog zwei Tage nach dem Erstflug den Kanal und wurde in Le Bourget vorgeflogen




Die Vimy mit Alcock und Brown an Bord beim Start zu ihrem historischen Flug

in Sitzen unter den Vimy-Tragflichen. 15 Minuten nach 5
Uhr nachmittags gingen wir auf unsere ereignisreiche
Reise. Beim Rollen auf dem Boden mussten wir gegen das
leicht ansteigende Geldinde wund den Seitenwind ankdm-—
pfen. Die geringe Breite des Startstreifens machte
einen Start gegen die Windrichtung unmiglich." Spdter
erzihlte Alcock weiter, die 6 Tonnen schwere Maschine
habe ohne Schwierigkeiten abgehoben. Gleich darauf gab
es jedoch einige Momente, in denen Alcock , wie er be-
kannte, das Herz stillzustehen drohte, als kurz nach
dem Start die Vimy ein Tal mit steil abfallenden Hingen
entlangflog, wo bdige Fallwinde den Steigflug dusserst
erschwerten. Bange Minuten fir die Zuschauer, Nach Er-
reichen des Talendes zog Alcock die Vimy auf ca. 300 m
hoch, und nach weiteren 60 Metern Hthengewinn iiberflog
die zweimotorige Maschine die Stadt St. John's. Das
Donnern der Eagle-Motoren vermischte sich mit dem Heu-
len der Sirenen der im Hafen liegenden Schiffe, Und
dann waren sie iiber der See.

In den nichsten Minuten checkte Pilot Alcock peinlich
genau die Instrumente. Navigator Brown hatte seine Au-
gen auf die vor ihnen treibenden blendenden Luftmassen
gerichtet. Eine schwierige Mufgabe lag unmittelbar vor
ihm — das Navigieren in den Dberiihmt-berlichtigten Neu-
fundland-Nebelbdnken, in die sie eben eintauchten. Ne—
bel und Wolken hiillten die Maschine und die zwel Manmner
fiir ganze sieben Stunden in weisse Schwaden, mit nur
gelegentlichen Ausblicken auf Meer und Himmel. Und in
cinem dieser fTliichtigen Momente des Aufklarens nahm
Brown die Flugzmeugposition durch Anpeilen der Wega, des
Polarsterns und des Mondes. Bine der Dynamo-Propeller—
ging zu Bruch und das Funkgerdt verstummte. Dann
schmolz ein Auspuffrohr am Motor weg. Das Sprechen wur-
de unmbglich - die Verstindigung zwischen Pilot und Na-
vigator fand in Zukunft iiber hin und hergereichte Zettel
mit gekritzelten Notizen statt! Die elektrisch beheiz-
ten Anzlige der Flieger hatten schon lidngst den Dienst
aufgegeben, FEinziger Trost din diesen desillusionie-
renden Stunden technischen Versagens war der kréaftige
Riickenwind, der die Reisegeschwindigkeit der Vimy ganz
betrichtlich erhdhte, und eine Mahlzeit aus Horlicks ,
0xo, Sandwiches, Schokolade und Whisky. Die griine In-
strumentenbeleuchtung erhellte gespenstisch die Ziige
der beiden Flieger, und die Vimy schlingerfe und rum-
pelte wie ein verlorener Albatros durch die Einsamkeit

der Atlantiknacht. Es ist zu bezweifeln, ob zwei Manner
jemals zuvor eine derartige Kombination von Gefahr und
Isolation empfunden haben wie Alcock und Brown in den
Stunden des nahenden Morgens zum 20. Juni 1919, gefes-
selt an das vom Motorenliarm erfiillte, vibrierende offe-
ne Cockpit, Tausende von Fuss iiber der dunkeln und end=-
losen Flidche des Ozeans. Brown, hantierend mit Papie—
ren, Karten und Instrumenten beim scharfen Schein einer
Taschenlampe, und Alcock, Jeden Nerv und jeden Muskel
angespannt, bereit zur sofortigen Reaktion auf jJede
sich ergebende Schwierigkeit von Wetter und mechani-
schem Versagen. Die Schwierigkeiten kamen vom Wetter :
Ir einer Hiohe von ca. 1200 m kam die Vimy mit einem Mal
ins Trudeln. Der Grund hierfiir war, wie Alcock spéater
erklirte, der Ausfall des Fahrtmessers, dessen Staurchr

zufror. Damit ging den beiden wagemutigen Minnern das
einzige Instrument verloren, das sie als Blindflughilfe
hatten. Und da Alcock im treibenden Nebel keine Hori-

zontsicht und damit keinen Bezugspunkt fir die Fluglage
der Vimy hatte, kippte die Maschine in ilberzogenem
Flugzustand in eine Trudelspirale ab und ging wie ein
Ahornblatt im Nebel nach unten. Alcock Dbemiihte sich
krampfhaft, die KXontrolle iiber das schwere Flugzeug
wiederzuerlangen, aber vergeblich, es ging weiter nach
unten, immer weiter, bis die Wasseroberflache auftauch-
te - Alcock hatte sie allerdings pldtzlich {iber sich.
Ueber sich, so meinte er, denn die Maschine befand sich
in Riickenlage! Wie besessen kdmpfte Alcock mit der
Steuerung, dann schwenkte der Horizont wieder in seine
naturgegebene Position, und erleichtert zog Alcock wie-
der auf 2loo m, =urick in Eis und Nebel, die aber im-
merhin noch mehr Sicherheit boten als die Nzhe der
stiirmischen Wasseroberfliche. Alcock sagte spidter von
der Trudelfahrt nach unten: "Wir iliberschlugen uns dau-
ernd und gingen in einer steilen Spirale nach unten.
Wir machten einige sehr komische Flugkunststiickchen-
ich habe iiberhaupt nicht gewusst, wo der Horizont war."
Es war drei Uhr morgens und die Dimmerung begann den
Himmel grau zu férben. Brown hielt eifrig nach einem
Navigation-Fizpunkt Ausschau. Zwar hatte unmittelbar
nach dem Trudel-Abenteuer und dem anschliessenden Steig-
flug einige Male der Mond durch die Wolken geschimmert,
aber wieder einmal zu kurz, um eine Positionsmessung
durchzufithren. So bemilhte sich Alcock, in grossere Hohe
zu kommen, um die notwendige Positionsmessung zu ermog-—
lichen, aber das Durchstossen der Wolkendecke gelang



nicht. Und der Vimy-Bomber donnerte unaufhaltsam den
drametischsten Stunden des Fluges entgegen: Sie began-
nen, als der Flugzeugbug in die dunkle Masse von Gewit-—
terwolken eintauchte, in deren Innerem niederszuckend:

Blitze das Cockpit erhellten und Schneemassen und
Hagelschlossen ins offene Cockpit geschleudert wur—
den. Eine dicke Schnee- und Eisschicht  begsnn
Tragfldchen und Leitwerk zu bedecken, und Alcock
hatte schwer zu tun , um wenigstens die Steuer-
ung von BEis freizuvhalten. Die Bagle-Motoren, deren

Lufteinlédsse sich mit Eis zu bedecken begannen, fingen
an, unruhig zu laufen, wieder einmal fror der Fahrt-
messer ein, und eine Schneeschicht legte sich iliber eine
der wichtigsten Informationsquellen fiir diesen Flug
die Treibstoffanzeigegerdte auf den Motorgondeln. Jetzt
war der Zeitpunkt fir die mittlerweile in die Flugge-
schichte eingegangene Heldentat von Leutnant Whitten-—
Brown gekommen. BEr offnete die Sicherheitsgurte, zog
die Handschuhe aus, stiess die Hand von Alcock, die
ihn festhalten wollte, gzuriick und kletterte auf die
Tragflédche hinaus. Mit einer Hand an eine diinne Strebe
geklammert, rutschte er mit den Fissen - noch dazu be-
hindert wvon einer langwierigen Beinverletzung - iiber
den glitschigen eisbedeckten Flilgel und schabte mit
dem Taschenmesser die Eisschicht von den Instrumenten-
glédsern. Die nur wenige Zentimeter von seinem Kopf ent-
fernten Propellerblitter schiittelten ihn im Propeller-
wind hin und her, warfen Schwidlle eisiger Luft gegen
seinen Korper und versuchten, ihn in die Tiefe zu stos-
sen. Brown kdmpfte sich Zentimeter um Zentimeter ins
Cockpit zuriick, kletterte auf die andere Tragfldche
und wiederholte sein Akrobestenstiick auch bei den In-
strumenten des andern Motors. Finfmal noch mugste der
Navigator auf die Flugel hinaus, bis die Vimy wieder
wirmere Luftschichten erreicht hatte. In stetem Steig~
flug hatte Alcock nun eine Hohe von iiber Fooo Meter er—
reicht und, Glick im Ungliick, die Sonne wurde fiir kurze
Zeit sichtbar, so dass Brown endlich mit dem Sextanten
seine Pogition bestimmen konnte - zur Erleichterung
beider, waren sie doch nicht weit wvor der irischen
Kiuste — nach 14 Stunden in der Luft.

Das Eis taute nun von den Tragflichen ab, aber ein Mo-
tor hatte die Kdlte ibelgenommen wund bekam Fehlziindun-—
gen. Sie gingen Jetzt tiefer und tiefer, und Brown riet
Alcock zu einem slidtstlicheren Kurs, um dem aufkommen-
den starken Siidwestwind zu Dbegegnen. Die Vimy flog
jetzt 1in geringer Hihe, aber klare Sicht war erst in 7o
m zu bekommen, knapp iiber den Wellen. 4o Minuten, nach-
dem sie den Siidostkurs gewdhlt hatten, sahen sie ea:
Bchtes festes Land - die kleinen Inseln Eeshal und Turk
- 5 Meilen vor der Stadt Galway an der irischen Kiiste.
Das PFestland tauchte erst aus Regen und Nebel auf als
sie fast darliber waren, und begriisste sie mit den Kup-
pen der regennassen Hiigel Irlands. Zehn Minuten spiter
tauchten die Masten der Funkstation Clifden in der Nihe
von Galway aus der Triibe des Nebels. Brown feuerte
Leuchtpatronen ab, whhrend die Vimy iiber der Station
kreiste, aber es gab keine Reaktion beim Marconi-Perso-
nal, wohl infolge der frilhen Morgenstunden. Auch als
sie Uber der nahen Stadt Clifden Signale gaben regte
sich nichts. Mit unruhig laufenden Motoren ging es zu-—
rick zur Funkstation, da es in ummittelbarer Umgebung
der Stadi keinen geeigneten Landeplatz gab. Und ganz in
der Nghe der Funkstation widhlte Aleock ein fiir die Lan-—
dung gut geeignet scheinendes griines Feld. Nach einer
letzten Schleife um die Masten der Funkstation setzte
die Vimy zur Landung an, die wohl nach jener der Gebrii-
der Wright die wichtigste der Fliegerei war. Und jetzt
tauchten auch die ersten Marconi - Techniker vor der
Funkstation auf und begannen wie wild zu winken.
Gesten, die die beiden ibergliicklichen Flieger berech-
tigterweise fiilr einen ' irischen Willkommgruss hielten.
Aber es sollten warnende Gesten sein,denn das vermeint—
liche Feld war in Wirklichkeit Sumpfland. Und so sanken
die Rider der Vimy nach einem perfekten Landeanflug Al-
cocks gleich mnach dem Aufsetzen bis zu den Achsen in
den Matsch, der Flugseugbug ging mit einem Ruck mnach
vorn und hoch zeigte das Vimy-Heck in den Himmel, den
die beiden Flieger gerade bezwungen hatten.

Fotos: Jiirg Haas und Rolls Royce

KURZNACHRICHTEN

McDonnell Douglas hat am 22. August das looo, Strahl-
verkehrsflugzeug geliefert. Kunde waren die Trans In-
ternational Airlines. Dieses Ereignis kam nur zehn Ta-
ge vor dem zehnjdhrigen Jubildum der Erteilung des
Lufttiichtigkeits—Ausweises flir die DC-8 durch die FAA.
In dieser Dekade wurden 482 vierstrahlige DC~8 und 519
zweistrahlige DC-9 flir Mittel- und Kurzstrecken inbe-
griffen acht C-9A fiir die USAF geliefert. Insgesamt ha-
ben 63 Luftiahrtgesellschaften McDonnell Douglas — Jet—
liner in 35 verschiedenen Ausfihrungen beschafft.

Die Swissair hat ihre achte DC-8 erhalten. Die DC-8-62F
wurde nach der Verzollung nach Stockholm geflogen, wo
einige technische Xontrollen vorgenommen wurden. Seit
dem 27, August ist die HB-IDK mit dem Namen Matterhorn
auf der Fernostlinie der Swissair im Binsatz.

Am 2€. August begann die
ihrer Convair Coronadc

Swissair mit der Ablosung
Flugzeuge auf zllen Routen nach
Tokio, indem sie diese loo-platzigen Flugzeuge durch
DC-8 ersetzt, die je mnach Version 142 bis 155 Bitze
aufweisen., Als einzige Fern-Ost-Linie wird, bis zum
Sommer 1970, nur noch die wichentliche Verbindung nach
Colombo und Singapur mit Coronadcs bedient. Die durch
die Umstellung freigewordenen Coronados kommen im Ver—
laufe des Sommers und Winters zum Umbau auf 116 Plitze
und gelangen  anschliessend auf verkehrsintensiven
Strecken Europas und des Mittleren Ostens zum Einsatz,
wo sie ihrerseits die kleineren Caravelles ablisen und
die 16 Einheiten umfassende DC-9 Flotte verstirken wer—
den.

BAC hat die erste in England gebaute
Hangar gerollt. Die Sob

Jaguar aus dem
ist ein einsitziges Erdkampf-

flugzeug und der sechste Jaeguar-Prototyp. Sie wird
ab 1972 bei der RAF im Einsatz sein. Im Juli wurde
der 1So. Flug mit den ersten vier Prototypen durchge-
filhrt. Der zweite Zweisitzer-Prototyp flog dabei auf
40 ooo Fuss und erreichte Mach 0.8 auf %o ooo Fuss.

Die Bundesrepublik Deutschland hat bel North American
Rockwell 18 0V-1loZ fiir Zielschlepp- und Schulungszwecke
bestellt. Unsere Fotomontage zeigt die O0V-1loZ die mit
einem Strahltriebwerk GE J85 lber dem Rumpf ausgeriistet
it

e

Die Transall AQ0-3 ist nach Biafra szuriickgekehrt. Qieses
Trangportflugzeug hatte von Januar bis Mitte April die-
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Losungen bis 30.9.69 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litdrstrasse 15, CH-441o0 Liestal.

Test 9/69

Aufldsung Test 8/69: Mig—l?// DH-115 / Draken / F-loo /
F-86F

ses Jahres 198 Einsatze geflogen und war dann — von
Bombensplittern, Streif- und Binschiissen mehrfach ge-
troffen = zur 1 2o0o-Stunden-Kontrolle ins VFW-Werk Lem-—
werder geflogen worden. Trotz der hiufigen Raketen- und
Bombenangriffe war die Transall nicht ausgefallen. Es
mussten allerdings mehrere Teile der Zelle vollstdndig
erneuert werden.

Die Besatzung der Transall stellt wieder die BALAIR,
die im Auftrag des Internationslen Roten Kreuzes (IKRK)
die von der deutschen Bundesregierung bereitgestellte
A0-3 nach kurzen Zwischenlandungen in Basel wund Bern
nach Afrika flog. Sie wird dort auf die Bewilligung zur
Wiederaufname der Fliige nach Biafra warten.

Mit der Harrier wurden eine Anzahl Starts und Landungen

auf dem Kreuzer H.M.S. Blake durchgefiihrt. Es handelte
sich um Versuche des britischen Verteidigungsministeri-

ums fiir schiffsgestiitzte Einsdtze der Harrier ab Mitte
der siebziger Jahre. Wihrend den 34 Starts und Landung-
gen auf dem 4o x 9 Meter grossen Flusdeck hatte die
Blake lo bis 25 Knoten Fahrt und rollte bis 5 Grad.

Die Royal Australian NWavy will zehn Macchi M.B. 326H
als Ersatz ihrer Vampire und Sea Venom bestellen. Die
Commonwealth Aircraft Corporation baut die M.B. 326H
bereits in Lizenz fiir die australischen Iuftstreit-
krifte.

Cesterreich bestellte 20 weitere Schulflugzeuge SAAB
1oB5XT fiir seine Luftstreitkrdafte wund erhohte somit
seine Bestellung auf 4o Flugzeuge, die zwischen 1970
und 1972 zu liefern sind.

Fokker hat die erste F.28 TFellowship filr Australien an

ie McRobertson Miller Airlines in Perth geliefert.
Die M.M.A. gehort der Ansett Gruppe an und setzt seit
beinshe zehn Jahren erfolgreich die F.27 Friendship
ein. Ueberdies ist M.M.A. der Besitzer der Friendship
mit der hBchsten Flugstundenzahl der Welt: Der VH-MMS
mit 32 369 Stunden und 26 353 Landungen (am 30.6.69).
Dieses Flugzeug, das 27. aus der Fokker-Produktion be-
gann seinen kommerziellen Einsatz am %1. Dezember 1959
auf der Linie Perth - Darwin.

SEKTIONSMITTEILUNGEN

Basel

Binladung zur September - Veranstaltung

‘Nach der Sommerpause findet am 25. September 1969 um

20.00 Uhr im Restaurant Post beim Bahnhof SBB, Basel,
Saal 1. Stock als erste Veranstaltung ein abwechslungs-
reicher

DIA - COCKTAIL

statt., Die Dbesten Fotografen unseres Vereins werden
Ihnen in Wort und Bild von ihren Erlebnissen berichten.

Interessenten die ihre Bilder vorfihren mdchten, setzen
sich bitte mit unserem Aktuar René Langlotz, Flughafen-—
strasse 4o, Basel, Tel. 43 73 14 in Verbindung.

NWachste Veranstaltung: 3o. Oktober Generalversammlung

mit Apollo-Filmen!

Herausgabe:

Abonnementspreis Fr. 6.-— pro Jahr auf PC  40-22064

Redaktionskommission FEBS c/o Peter Huber, Militdarstrasse 15, CH-4410 Liestal.
DELTA, Basel.

Erscheint monatlich
Reproduktion und Druck: Bohm Liestal




