FLUGZEUGERKENNUNG SCHWEIZ Oktober 1969

Wenig bekannt,doch besser

Wenn Luftfahrthistoriker der Weltkrieg 39-45 Periode
zusammensitzen, dann ist bald einmal die Rede von er—
folgreichen Jagdflugzeugen, von der deutschen Messer—
schmidt, der englischen Spitfire, der franzdsischen
Dewoitine, der amerikanischen Mustang, der russischen
Tak und der jJepanischen Zero! Von zwei diesen Zeit-
genossen mindestens ebenblirtigen Konstruktionen hin-
gegen ist selten die Rede: Tch meine die italienischen
Macchi MC-200 und MC-202.

Dies h&ngt wohl damit zusammen, dass dlese zwei Flug-~
zeugtypen an weniger bekannten Kriegsschauplitzen =z

Hinsatz gelangten, dass sie oft zusammen mit deutschen
Einheiten flogen und eigentlich =selten in grossen
tlckzahlen eingesetzt wurden.

Seit den AnféEngen der Luftfahrt hatte Italien grosse
Flieger und auch hervorragende Flugzeuge hervorge-—
bracht. Denken wir an die Flige des Marschall Balbo
oder an die knallroten Rekordflugzeuge der Firma Macchi
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ihr Ruf

und deren Chefkonstrukteur Ing. Castoldi.

Im Frihling 1935, als noch alle Luftwaffen der Welt
vorwiegend mit Doppeldeckern ausgeriistet waren und
das klassische "Dogfight" (frei tbersetzt: Xurven-
kempf) mit allen Kunstflugfiguren zur Jagdflieger-
Ausbildung gehdrte, zeichnete Ing. Castoldi auf rein
privater Basis seine ersten Plédne eines modernen Tief-

als

deckers mit Einziehfahrwerk. Als bald danach das
"Ministero dell' Aeronautica™ eine Spezifikation
herausbrachte, nach welcher ein Jagdflugzeug mit guter

Steigleistung wund Reichweite "zur Verteidigung der
Nation in Notfdllen" gesucht wurde, offerierten die
Macchi-Werke die Macchi MC-200 "Saetta". Nach schier
endlosen Verhandlungen mit dem ditalienischen Luft-—
fahrtsministerium, welches (wie die meisten damaligen
Jagdflieger) der Ansicht war, dass nur ein Doppeldecker
die ndtige Wendigkeit haben konnte, die bei Abwehrkimp-
fen ndtig war, erhielten die Macchi-Werke dann endlich
einen Auftrag zur Serienfabrikation.

Mecchi 202 der 360" Sguadrillia, 51° Storme




Beschreibung des Flugzeuges:

Die MC-200 "Saetta" (Pfeil) war ein Tiefdecker mit Ein-
ziehfahrwerk und einem Fiat 14 Zylinder Doppelstern-—
motor von 870 PS Startleistung. Die Bewaffnung bestand
aus 2 SAFAT 12,7mm MG's mit je 370 Schuss. Sehr be-
zeichnend fiir den Typ war die Motorverschalung, welche
mbglichst eng gehalten wurde, um den ohnehin grossen
Luftwiderstand des Sternmotors mdglichst zu verringern.
(Hier rdchte es sich erstmals, dass Italien den Bau

von starken Reihenmotoren vernachliBssigt hatte!). Be-
merkenswert ebenfalls das anfanglich vollverglaste,
geschlossene Cockpit, das auf ausdriicklichen Wunsch

der italienischen Jagdflieger gegen ein halboffenes
modifiziert wurde, auch dies ein Vorurteil aus der
Zeit der Doppeldecker! Der an und fiir sich aerodyna—
misch gut gelungene Rumpf war 1in der Mitte etwas er—
hiht, dies ermiglichte dem Piloten trotz des sperrigen
Steramotors eine ausgezeichnete Sicht nach vorne und
unten. Die beiden Benzintanks waren im Rumpf einsebaut,
der Haupttank gzwischen Triebwerk und Cockpit, der
zweite unter dem Cockpitboden, Dbeide bei Beschuss bis
zu 12mm selbstabdichtend. Hinter dem Cockpit befand
sich der Feuerloscher, das JSauerstoff-System und ein

Radiogerit; in den ersten Serien lediglich ein Em—
pfangsgerdt!! Das nach innen einziehbare Fahrgesiell
besasg die Uiblichen hydraulischen Stossdémpfer, das

Heckrad war nur
Serien einziehbar,
wurden mit Pressluft betdtigt,
che auch zum Start des Triebwerks
konnte.

beim Prototyp und den beiden ersten
spadter Jedoch starr. Die Bremsen
die gleiche Iuft, wel-
benutzt werden

Neben den Macchi-Werken wurde die "Saetta" noch bei

Ambrosini wund Breda 1in Lizenz hergestellt. Wshrend
der ganzen Einsatzdauer wurde die MC-200 praktisch
kaum verdndert, lediglich die in Afrika im Einsatz

einen zusitzlichen Sand-
Befestigungsmg—
entsprechende

stehenden Maschinen erhielten
filter wund an der Fligel-Unterseite
lichkeiten fiir zwei 100 kg-Bomben oder
Zusatzbehidlter.

technischen Daten waren die folgenden :
Linge: 9 m, Spannweite: 11,2 m, HGhe: 3,7 m, Gewicht
leer: 2130 kg, Startgewicht: 2600 kg, Hochstgeschw.:
480 km/h, Landegeschw.: 120 km/h, Startstrecke: 275 m,
Landestrecke: 330 m, Einsatzdauer: max. 1 St. 20 Min
ohne Zusatzbehilter, Gipfelhthe: 9800 m, Steigzeit auf
3000 m: 3 Min. 24 Sek.

Die genauen

Fiat C.

R. 42

Bei den Staffeln:

Die 4. Stormi (Geschwader), eine in Spanien bereits im
Kriegseinsatz gewesene Einheit sollte als erste mit
der mneuen MC-200 ausgeriistet werden und ihre Fiat
CR-42 Doppeldecker an eine andere BHRinheit abgeben,
welche damit ihrerseits die alten Fiat CR-32 ersetzen

wollte., Das berihmte springende Pferd als Staffelzei-
chen sollte jedoch nicht lange auf den "Saettas" auf-
gemalt bleiben, die Piloten lehnten das moderne Jagd-

flugzeug ab und tauschten es gegen die alten Fiat CR-42
Doppeldecker einer anderen Staffel um, welche =sich
weniger zierte und vermutlich eingesehen hatte, dass
die Tage des wendigen, aber langsamen Doppeldeckers

A P e L B S

Macchi MC.200 Saetta

mit festem Fahrgestell als Jagdflugzeug gezshlt waren.
Am spanischen Blirgerkrieg und dem Angriff auf Frank-
reich nahm die "Saetta" nicht mehr teil. Die Flugzeuge
wurden ohnehin eine Zeit lang gesperrt, nachdem zwel
unerklirliche Anstiirze erfolgt waren. Die Feuertaufe
fiir dieses Flugzeug kam, als die Achsenmdchte ihre
Angriffe auf die Insel Malta begannen. Die "Saettas"
wurden als Jagdschutz fiir die JU-87 Stukas der deut-
schen Luftwaffe mitgeflogen und setzten der englischen
Abwehr schwer zu. Auch beim Balkanfeldzug flogen auf
italienischer Seite die "Saettas", sie massen sich mit
den wenigen englischen Hurricanes, welche der "Saetta",
mit Ausnahme der HOchstgeschwindigkeit, deutlich un-
terlegen waren.

Die meisten EinsHtze der "Saetta" fanden jedoch in
Nordafrika statt. Von Mitte 1941 an kam es zu heftiigen
Luftk&mpfen zwischen "Saettas" und Hurricanes wund den
amerikanischen P-40 Tomahawks und Kittyhawks, welche
ebenfalls von britischen Piloten geflogen wurden. Auch
hier zeigte sich, dass die WNC-200, von einem guten
Piioten gefilihrt, =zu einem Husserst gefidhrlichen Gegner
wurde und den P-40 deutlich iiberlegen war. Inzwischen
wurde aber die "Saetta" bereits durch die Macchi MC-202
"Folgore", einer Weiterentwicklung der "Saetta" mit
Reihenmotor, im reinen Luftkampf abgelédst.

Die Macchi MC-202 "Folgore"

Es mutet wie ein schlechter Schers an, wenn man hirt,
dass ausgerechnet Italien zu Beginn des letzten Welt-
krieges nicht ilber einen einzigen serienreifen Reihen—
motor der 1000 PS Klasse verfilgte. Das Land, dessen
rote Renunflugreuge mehrere Weltrekorde mit ihren Fiat
und Isotta-Fraschini Reihenmotoren errangen, verkannte
die Zukunft dieser Motorenart. Doch nach den frappan-
ten BErfolgen der englischen Spitfire und der deutschen
ME-109 stand fiir Ing. Castoldi fest, dass Italien eben-—
falls ein Jagdflugzeug dieser Konfiguration bendtigte.
Im Frithling 1940 kauften die Mscchi-Werke ein deutsches
Triebwerk des Typs Daimler-Benz DB-601 (dieser wasser—
gekihlte 12 Zylinder Reihenmotor von 1075 PS Start-
leistung war in der deutschen ME~109E eingebaut) und
Ing. Mario Castoldi Dbaute um diesen Motor herum die
Macchi MC-202,

Die ersten Probefliige bestidtigten, dass die MC-202 die
gleichen guten Flugeigenschaften wie die MC-200 besass,

dank grisserer Motorenleistung und viel geringerenm
Luftwiderstand war die MC-202 jedoch gute 90 km/h
schneller als ihre Vorgdngerin. Da zudem beim Bau

der MC-202 wviele Teile
fanden, konnte

der MC-200 wieder Verwendung
die Serienfertigung ohne grosse Ver-
zigerung in die Wegze geleitet werden, nachdem das
Mirnistero dell' Aeronautica auf das anfidnglich rein
auf private Initiative hin entwickelte Flugzeugmuster
aufmerksam wurde.

Beschreibung der MC-202 "Folgore (Blitz)

Bei der MC-202 handelte es sich um ein Ganzmetall —
Jagdflugzeug, in seiner Originalausfilhrung bewaffnet
mit zweil 12,7mm MG's, durch den Propellerkreis feuernd.
Bei spdteren Serien wurden zusdtzlich in den Fliigeln
zwel 7,5mm MG's eingebaut. Bei diesem aerodynamisch
ausserordentlich sauber und windschlipfrig gehaltenem
Tiefdecker hatten die Konstrukteure slle Erfahrungen
der fritheren Schneider-Trophy Rennen verwertet. Um den



Rechtsdrall des Propellers etwas auszugleichen, hatte
man die JSpananweite des linken Fliigels etwas vergris—
sert. Beim Triebwerk handelte es sich wie bereits oben
erwdhnt um ein Lizenzfabrikat des deutschen DB-601, die
genaue Bezeichnung lautete Alfa Romeo RA 1000 RC 411.
Der iibrige Aufbau glich sehr stark demjenigen der
MC-200 "Saetta.

Zwischen 1941-43 wurden ammzhernd 1500 "Folgores" ge—
baut, wovon 392 von Macchi, die restlichen in Lizenz
u.A. bei Breda. Die insgesamt elf verschiedenen Serien
waren dusserlich nicht unterscheidbar, die Aenderungen
betrafen im Wesentlichen die Radioausriistung, die ver-
starkte Bewaffnung und eine Befestigungsmbglichkeit
fir Untertanks oder Bomben. Wie alle von Macchi erbau-
ten Flugzeuge war die "Folgore" sehr stabil und nahm
briske Flugmandver Lkeineswegs iibel. Erstmals mit die-
sem Jagdflugzeug erhielten die italienischen Piloten
einen Vorgeschmack der bei hoher TUnterschallgeschwin-
digkeit auftretenden Kompressibilitdtserscheinungen,
einem damals neu auftretenden Problem bei Sturzfliigen.
Alles in allem war die "Folgore" ein sehr beliebtes
Jagdflugzeug und in den Hinden eines erfahrenen Pilo-
ten selbst fiir die schwerer bewaffneten allierten JEger
ein gefirchteter Gegner.

Eingatz der MC-202 "Folgore"

In der Schlussphase der Entsetzung Tobruk's im Novem-—
ber 1941 durch die englischen Truppen tauchten an der

Macchi MC.205 V

Front erstmals die "Folgores" des 1. Stormi auf. Wiren
sie nur szwei Monate frilher erschienen, dann wire
es um die allierte Luftiiberlegenheit geschehen gewesen
und die ganze englische Offensive wHre geplatzt. Aber
die Italienische Luftwaffe wollte nicht ein nur unge=-
niigend umgeschultes Geschwader in den Kampf werfen.
Dazu kam, dass der nordafrikanische Kriegsschauplats
nickt serade die idealen Bedingungen fiir die BEinfiih-
rung eines neuen Jagdflugzeuges offerierte. Als im
Januar 1942 die britische Offensive zum Stillstand kam
und wenig spdter eine (Cegenoffensive Rommel's das
Afrikakorps bis an Sichtweite vor Alexandria hervor—
stossen liess, kam die grosse Zeit der MC-202's. Vom
italienischen Festland und Sizilien aus operierende
Folgores griffen Malta an und wurden in heftige Luft-
kdmpfe mit Hurricanes und Spitfires verwickelt. 1In
Lybien stationierte Folgores machten Jagd auf die
schwerfilligen Tomahawks und Kittyhawks der Englinder.
Im Mai 1942 erfolgte ein vernichtender Angriff von 59
Folgores auf den damals englisch besetzten Flugplatsz
Gambut. Doch dann wendete sich das Blatt definitif zu
Gunsten der Allierten. Das 4. Stormi wund auch andere
Einheiten waren infolge Brennstoffs- und Ersatzteil-
mangels kaum mehr imstande, eine ganze Staffel in die
Luft zu bringen. Endlose Verstirkungen erlaubten es den
englischen Streitkridften, zum entscheidenden Schlag
auszuholen und die Achsenmdchte in Nordafrika im Jahre
1943 zur Kapitulation zu zwingen.

Fortsetzung folgt WG

Spitfire ~ einer der Gegner

KURZNACHRICHTEN

Hawker Siddeley hat bisher 213 Geschdfts — Jetflugzeuge
HS 125 verkauft, wovon 1lo6 in die USA. Die Kiufer der
letzten =zehn Flugzeuge stammen aus den USA, Grossbri-
tannien, Brasilien, Norwegen, der Schweiz, Deutschland
Persien und Malaysia.

Nach dem Finbau des definitiven Triebwerkes Snecma 9 K
50 von 7 160 kp Schub wird die Dassault Mirage F 1 dem—
ndchst in die dritte Erprobungsphase eintreten. Seit
dem Erstflug am 2o. Mirz wurden 62 Testfliige durchge-
Flh#t.

Eine Transall der Armée de 1' Air hat erstmals einen
Postflug nach St. Pierre auf Martinique durchgefiihrt.
Mit einer Zwischenlandung auf den Azoren wurden 34
Passagiere und 4oo kg Post befirdert.

British West Indian Airways hat eine HS 748 fiir ihre
Tochtergesellschaft LIAT gekauft. Dies dst die 214.
HS 748 aller Versionen die Hawker Siddeley verkaufen
konnte.

Die von einem Pfarrer gegriindete didnische Gesellschaft

Sterling hat zwei Cargvelles lo R bestellt. Damit hat
diese Chartergesellschaft 18 Caravelles angeschafft.

Die ©beiden Concordes werden nach Ueberholungen in
Frapkreich und England flir weitere Versuchsfliige vorbe-
reitet. Die franztsische ol beginnt mit den transsoni-—
schen Fliigen. Die englische 02 wird gegen Ende des
Jahres in den Geschwindigkeitsbereich bis Mach 2 ein-
dringen. Insgesamt haben die beiden Prototypen bisher
lo4 Stunden in der Luft zugebracht.

Noch in diesem Jahr wird VFW mit der Erprobung einer
Landeautomatik fiir die Transall C 16c beginnen. Unm dem
Pilcoten den Uebergang vom Instrumenten— auf den Sicht-
flug zu erleichtern, wird dariiber hinaus eine proji-

zierte Frontscheibenanzeige (head—up display) instal-
liert.
Cessna hat ihren neuen Geschifts-Jet auf den  Namen

Citation getsuft. Die sechs— bis achtplidtzige Maschine
startete am 15. September von Wichita aus zum Erstflug,
der eine Stunde wund 15 Minuten dauerte. Nach dem Bau
von 1300 militdrischen Strahlflugzeugen ist Cessna da-
mit auch in den Bau von Executive-Jets eingestiegen.
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Lisungen bis 31.10.69 per Postkarte an Peter Huber, Mi-
litédrstrasse 15, CHE-441lo Liestal.

tuflisung Test 9/69: Mig-17 / F-1l65 / Neptune / 11-28 /
Mig-19 /

N ‘w"

Test lo/f9

Peter Gut, Basel; Heinz Lehmann, Basel und Ralph Sutter
Riehen haben Jje vier Fragen des August-Tests richtig
gelidst.

loco Citations
Citation wird
85¢c m Lénge aus
fur Jets gedbff-

Die Firma rechnet mit dem Verkauf wvon
wiahrend den ndchsten zehn Jahren. Die
von Hartbelag- und Graspisten von nur
operieren konnen, die heute noch nicht
net sind.

Das deutsche Heer hat am 25. September bei Sikorsky die
ersten zwei CH-53D/C ibernommen. Iunsgesamt sind 135
dieser grossten und schnellsten Hubschrauber des Wes-—
tens vom deutschen Verteidigungsministerium in Auftrag
gegeben worden. Bereits die Osterreichische: Luftwaffe
hat zwel dieser Hubschrauber fiir Rettungsaufgaben in
den Alpen gekauft. In der Maschine finden 38 vollausge-
ristete Soldaten Platz.

Mit dem ersten Prototyp der Boeing 747 Jumbo Jet wurden
erfolgreich Flattertests abgeschlossen. Die durch ab-
rupte Steuermantver und spezielle Vorrichtungen hervor-
gerufenen Schwingungen - 1 bis 20 in der Sekunde - gin-
gen von allein zuriick. Seit dem ersten Flug dieser Ma-
schine im Februar sind weitere vier 747 in das Flug-
testprogramm aufgenommen worden. Am 27. August hatte
die Testflotte bei 319 Fliigen 1iiber 640 Stunden in der
Luft zugebracht. Dabei wurden Hohen bis zu 12 800 m und
mit der 747 Nr. 1 eine Ceschwindigkeit von Mach 0.991
erflogen. Das Hiochstgewicht beim Starten betrug 321 6co
kg und beim Landen 280c Too kg.

Die Hamburger Flugzeugbau entwickelt ein neues Ge-
schaftsreiseflugrzeug mit der Bezeichnung HFE 3%0 Hansa
Fan Jet. Dieses neue Flugzeug, das mit zwel Garret ATF3
Mantelstromtriebwerken ausgeriistet ist, von denen jedes
eine Schubkraft von 2oo0c kp entwickelt, wurde speziell
fir die Bediirftnisse des amerikanischen Marktes kon-
struiert. Die Kabine ist 7o cm linger als jene der Han-
sa 320 und die Maschine besitzt mit 4500 km ein-
schliesslich Reserven transkontinentale Reichweite. Die
Hansa Fan Jet 330 wird je nach Version lo bis 16 Passa—
gieren Platz bieten. Die Arbeiten am Prototyp, der 1871
in die Flugerprobung eintreten soll, haben im HFB-Werk
Finkenwerder bei Hamburg begonnen.

Das Zielschleppflugzeug C-3605 hat seit seiner ersten
Vorstellung im DELTA 9/68 ein drittes kleineres Seiten-
steuer erhalten. Mit diesem mit einem Propellerturbi-
nentriebwerk Lycoming wvon 1 loo #P5 ausgeriisteten Flug-
zeug wurde unlingst die Truppenerprobung beendet und es
diirfte eine kleine Anzahl C-36 umgebaut werden.

ihrer Flotte gewdhlt., Bei AMD wurde eine Option iber
zehn dieser Kurz- und Mittelstreckenflugzeuge getatigt,
wovon 5 Binheiten 1973 und der Rest 1974 zu liefern
sind. Bereits beim Entwurf hat Air Inter eng mit Das-
sault zusammengearbeitet insbescndere was die Allwet-
terlandung betrifft, die Grundlage eines fortschrittli-
chen Einsatzes ist. Bei dieser Gelegenheit gibt AMD be-
kannt, dass sich die Luftfahrtindustrien Italiens, Spa-
niens, Belgiens und der Schweiz am Entwurf und an der
Fabrikation der Mercure beteiligen.

SEKTIONSMITTEILUNGEN

Basel

minladung zur Oktober — Veranstaltung

Am Donnerstag, den 3o. Oktober 1969 um 2o.co Uhr im
Restaurant Post beim Bahnhof SBB, Basel, Saal 1. Stock:

12. ORDENTLICHE GENERALVERSAMMLUNG
Traktanden:

1. Protokoll der
vom 31.l10.68
. Jahresbericht des Préasidenten
. Kessabericht
L. Revisorenbericht
. Décharge-Erteilung an den Vorstand und die Reviso-
ren.

2
3
A
5
6. Wahlen
!
8
9

11. ordentlichen Generalversammlung

. Budget und Festlegung des Beitrages pro 197c
. Tatigkeitsprogramm
. Varia
Antrige aus Mitgliederkreisen zu Handen der GV miissen

dem Prisidenten bis zum 25.10.69 schriftlich einge-
reicht werden.

Im zweiten Teil zeigen wir

die besten Apollo -~ Filme

dazu werden wir versuchen, eine kleine Ausstellung mit
Ausriistungsgegenstanden und Modellen des Apollo - Pro-
gramms zu zeigen.

Ausserdem werden wir das
POSTER-DOKUMENT DES JAHRHUNDERTS :
"Edwin Aldrin vor dem LEM"

(Vierfarbendruck im Format 62 x 9o cm) zum Kaufe anbie—

ten. Das tolle Bild, das im Handel zu Preisen zwischen
Die immerfranzisische Luftfahrtgesellschaft Air Inter Fr. 7.90 und 9.- angeboten wird, kostet bei uns nur
hat die Dassault Mercure als zukiinftiges Grundmuster Fr. 4.50!
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