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LUFTFAHRT - ZEITSCHRIFT

Die Schwejzerische Rettungsflugwacht

Die SRFW wurde im Jahre 1952

standteil der  Schweilzerischen Lebensrettungsg
schaft gegriindet. Da damals die technischen Voraus—
setzungen fehlten, um bei Rettungsaktionen im Hochge—
birge mit Luftfahrzeugen zu landen, wurden vorerst eine
grossere Anzahl aktiver Rettungsschwimmer als Fall-
schirmspringer ausgebildet.

In Winter 1952/53 fiihrte dann die

Rettungsaktionen im Hochgebirge durch.
in der Schweiz, sondern h im Ausland begann die SRFW
zu wirken. Als im Februar 1953 eine schwere Sturmflut—
katastrophe die Niederlande heimsuchte, wandte sich das
Schweizerische Rote Kreuz an die SRFW und bat um unver—
ziigliche Hilfe. Diesem ersten Grosseinsatz folgte be-
reits ein Jahr spiter, anlidsslich der Lawinenkata-
strophe im Vorarlberg, eine zweite Rettungs— und Ber-
gungsaktion im Ausland. Im Juli 1956 wurde die SRFW

SRFW die ersten
Aber nicht nur

sogar aus Uebersee um Hilfeleistung angegangen. . Damals
waren zwel amerikanische Verkehrsflugzeuge nach einer
Eollision in der Luft in das fast 1900 Meter tiefe,
zerkliiftete und unzugdngliche Gran Canon gestiirzt. Die
amerikanischen Rettungsmannschaften standen vor einer
unlfsbaren Aufgabe. Nur die mit der Handhabung des
Stahlseil-Rettungsgerites vertrauten  Aktivmitglieder
der SRFW konnten dort helfen. In viertdgigem Einsatsz
gelang es ihnen, die Leichen und Habseligkeiten der
iiber hundert Opfer zu bergen.

Die Entwicklung moderner Luftfahrzeuge
spater das ursp .
Die Pionierleistungen des Hoteliers Fredy
Wissel und des weltbekannten Wallisers Hermann Geiger,
die durch die systematische Erprobung die Landetechnik
auf dem Schnee verfeinerten, schufen die Voraussetzun-
gen flir die Rettung und Bergung mit Flachenflugzeugen

anderte wenig
ttungsdienste

‘Die Schweizerische Rettungsflugwacht besitzt den hier abgebildeten Jet Renger - Helikopter sowie ein Flichenflug-

zeug Piper Super Cup 18c PS5, das ihr 1968 von einer Schokoladefabrik geschenkt wurde.

fahrzeuge hat die Rettun
abgeschlossen. Um eine
unbedingt an die -« mt

hwelzeri 1e Alarm
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Fir gegen 4o weitere Luft-

lugwacht mit den entsprechenden Haltern Chartervertrige mit Prioritdtsbeniitzungsrecht
schnellen und wirtschaftlichen Einsatz dieser Flugmittel zu gewshrleisten, miissen Notrufe
trale auf dem Flue K en, 751 34 04 1l rerichtet werden




Die direkte Hilfe durch das am Unfallplat:
Luftfahrzeug er-

im Gebirge.
oder in der ndheren Umgebung landende

setzt seither die indirekte Hilfe des Rettungsfall-
schirmspringers. Dies filhrte dann 1960 zur Reorganisa-
tion der SRFW und gleichzeitig zur Losldsung von der

Schweizerischen Lebensrettungsgesellschaft.

Hilfeleistune mit zeeigneten Mitteln

In wvielen F&llen h#Zngt die Rettung von Menschenleben
vom Einsatz von Luftfahrzeugen ab. Flichenflugzeuge mit
Skis ktnnen in der Regel {iberall auf verschneiten
Gletschern oder Alpwiesen ohne allzugrosse Unebenheiten
landen, jedoch nicht immer in unmittelbarer Nihe des
Unfallplatzes. In coupiertem Gelidnde hingegen kinnen
nur Helikopter rasche Hilfe bringen, da diese im Gegen-—
satz zu Fldchenflugzeugen bloss wenige Quadratmeter
Landefliche bendtigen. Selbst wenn diese fehlt, leistet
der Helikopter wertvolle Dienste, da Verletzte heute
mittels eines Rettungstaus in einen schwebenden Heli-
kopter aufgenommen werden konnen. Von Bedeutung ist
aber auch die Tatsache, dass mit Helikoptern Gerettete
innerhalb kiirzester Zeit direkt in das fir die Behand-

lung der schwersten Verletzung zustindige Spital geflo-
gen werden kinnen.

Dank der Pionierleistungen von Fredy Wissel und Hermann
Ceiger konnten bereits zu Beginn der PFinfzigerjahre
zahlreiche Hochgebirgsrettungen mittels Fldchenflugzeu-
gen durchgefiihrt werden. Heute beherrscht der wendige
und nur wenig Landefliche bendtigende Helikopter die
Rettung im Gebirge fast vollstindig.

Wie wertvoll der Helikopter als Retitungsmittel ist,
geht schon aus der Statistik der SRFW hervor. So wurden
im Jahre 1967 von insgezamt 303 EinsZtzen deren 231 mit
dieser Luftfahrzeug-Kategorie geflogen.

Die SRFW verfigt nur iber zwei eigene
Die restlichen 36 ihr zur Verfligung stehendr Ma-
schinen werden jeweils bei Bedarf gechartert. Zw»schen
den einzelnen Flugzeughaltern und der SRFW bestehen
Chartervertréige, in denen ein Prioritdtsbeniitzungsrecht
durch die SRFW ausdriicklich stipuliert ist. Umfangreich
ist das Rettungsmeterialsortiment, das laufend — sc’ev.:
es die PFinanzen erlauben — durch Neuanschaffungen er-
ginzt wird.

Luftfahrzeuge.

w G

An Stellen, an denen selbst ein Helikopter nicht landen
kann (Hanglage, Grat), wird heute zum Abtransport Ver-
unfallter das von der Rettungsflugwacht entwickelte
Horizontalnetz eingesetzt. Es wird an das Transportseil
des iiber der Unfallstelle schwebenden Helikopters ein-
gehBngt und bringt selbst Riickenverletzte vollig ge-
fahrlog zur nichstmdglichen Umladestelle,

Vielseitige Aufgaben

Die SRFW hilft iiberall da, wo durch den BEinsatz ihrer
Mittel Leben oder Gesundheit von Mitmenschen erhalten,
geschont oder geschiitzt werden kann. In diesem Sinne
filhrt sie Rettungsfliige bei Bergunfdllen, Lawinenun-
gliicken, Erkrankungen und Unfidllen der Bergbevdlkerung,
Skiunfdllen und ArbeitsunfiZllen auf Gebirgsbaustellen

durch. Sie leistet zweckmissige Erste Hilfe, fiihrt
lebensrettende Sofortmassnahmen durch, setzt Dbei
Bedarf Aerzte - vor allem Andsthesisten - ein sowie

Rettungsspezialisten wie Bergflihrer, SAC-Lawinenhunde
mit ihren Fihrern, Ingenieure, Sprengfachleute u.a.m,
Sie sorgt flr einen schnellen wund schonenden Transport
der Verletzten in das fiir die schwerste Verletzung zu-
sté&ndige Spital.

Weiter umfasst ihre Aktivitdt Verlegungs-, Such-, Re-
patriierungs- und Versorgungsfliige, Waldbrandbekimp-
fung, Verkehrsilberwachung in Zusammenarbeit mit Poli-
zei und Radic) sowie Unfallpikettdienst bei Grossveran—
staltungen mit erhodhtem Unfallrisiko.

Ausbildung der Aktivmitglieder

All' diese Aufgaben erfordern eine gewissenhafte Aus-—
bildung wvon Piloten und Flughelfern, Die SRFW fiihrt
keine Grundausbildung durch. Sie Ubernimmt bereits aus-
gebildete Piloten und Flughelfer und bereitet sie in
zusitzlichen Kursen auf ihre Aufgaben wvor, und sie
frischt deren Kenntnisse in Instruktions- und Repeti-
tionskursen laufend wieder auf. Diese Xurse erstrecken
sich auf folgende Gebiete: allgemeine Erste Hilfe (Sa-
mariterkurs, lebensrettende Sofortmassnahmen) spezielle
medizinische Ausbildung (Spitallurse), Hochgebirgsans—
bildung (Rettungstechnik, Schnee- und Lawinenkunde),
Flugausbildung im Hochgebirge sowie allgemeine Ausbil-
dung (Einsatzleiterkurse, Bodenfunkkurse usw.).

Zur Zeit z#hlt die SRFW iiber 150 Aktivmitglieder. Da-
runter befinden sich 81 Piloten und 20 Aerzte (davon 17
Anésthesisten), wdhrend die 1ibrigen als Flughelfer,
Hochgebirgs-Rettungsleute oder Rettungsspezialisten
ausgebildet sind. Kein einziger Pilot oder Helfer ist
vollamtlich fir die SRFW tZtig, Die Einsdtze werden ne-—
benamtlich und grdsstenteils ohne Jede Entschidigung
geleistet.
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Der Ausbildung der 150 Aktivmitglieder der Schweiz.
Rettungsflugwacht wird grosse Aufmerksamkeit geschenkt.
In regelmdssigen Uebungen und Wiederholungskursen wer-—
den ihr Wissen und ihr Ktnnen in medizinischer und ret-
tungstechnischer Hinsicht stdndig erweitert und ver-
tieft. Unser Bild zeigt eine Spaltenrettungs=Uebtung auf
dem Persgletscher.

Hans Voser

Pfarrer wurde

Zusammenarbeit mit enderen Organisaticnen

Es versteht sich von selbst, dass Hilfeleistungen eine

enge Zusammenarbeit mit anderen Organisationen er-
fordern. So arbeitet die OSRFW mit dem militdrischen
Flugrettungsdienst, dem SAC, den Automobilverbidnden

und- dem Schweizerischen Roten Xreuz sowie dem Inter-
verband filir Rettungswesen eng zusammen. Im weiteren
bestehen Abkommen Uber die Vereinfachung der Formali-
tdten bei Rettungseinsiteen und Krankentransporten im
benzchbarten Ausland.

Finanzierungsproblematik

Die SRFW ist kein kommerzielles Unternehmen, sondern
richtet sich bei der Erfiillung ihrer Aufgaben nach den
Grundsidtzen des Roten Kreuzes und stellt sich mit allen
‘hr zur Verfiigung stehenden Mitteln in den Dienst not-
leidender und hilfebediirftiger Mitmenschen, ohne Riick-
sicht auf die finanrzielle Leistungsfdhigkeit derselben.
sie folgt damit ihrer selbstgewdhlten humanitédren Ver-
»flichtung gegeniiber Mitmenschen. Alle Hilfeleistungen
Jserden ohnhe jegliche vorherige Kostenersatzzusicherung
seboten. In vielen TFidllen - man denke dabei an die
Bergbevdlkerung - konnen iliberhaupt keine Kosten -
anspriiche geltend gemacht werden. Da die Rettungsflug-
wacht keine Bundessubventionen wund nur relativ. kleine
Beitrdge von XKantonen und einzelnen Gemeinden erh#lt,
ist sie auf die finanzielle Unterstiitzung privater Gon-
ner und Spender angewiesen. Als Dank dafiir werden Gon-
ner, die einen Jahresbeitrag von mindestens Fr. 20.—-
iberweisen, im Notfall bis zu einem Rechnungsbetrage
von Fr. 5'000.=- gratis gerettet oder transportiert.

Die Rettungsflugwacht hat seit ihrer Reorganisation im
Jahre 1960 bis Ende des vergangenen Jahres 2691 Perso-
nen gerettet oder transportiert und 960 Tote geborgen.

Eine grosse Zahl der Geretteten ~ pro Jahr sind es
etwa 80 =~ 100 Personen - verdanken ihr Leben dem
raschen und schonungsvollen BEinsatz ven Luftfahrzeu—

gen. Immer mehr Hilfesuchende wenden sich an Gesamt-—
schweizerische Alarmmeldestelle der SRFW (051/84 04 11)
die das ganze Jahr iiber Tag und Nacht bedient ist. Die
zentrale Einsatzleitung ist stindig liber Pikettstel-
lung, Standert und Plugbereitschaft der Helikopter und
Fldachenflugzeuge orientiert. Sie bemiht sich, immer so
gut, so rasch und so wirtschaftlich wie mdglich zu hel-
fen.

Airline - Boss

Sterling - Airways heute Europas grtsste Chartergesellschaft

Bremen/Tjaereborg. Zu kirchenfremder Tatigkeit animier-
ten evangelische Glaubige aus dem d&nischen Tjaercborg
bei Kopenhagen im Jahre 1950 ihren Pfarrer, den Reve—
rend Eilif Krogager. Der Seelsorger solle, so regte die
Gemeinde an, Gruppenreisen in die verschiedensten Lin-
der der Welt organisieren. Mit diesem wenig frommen
Wunsch legten die Tjaereborger Pfarrmitglieder unbe-
wusst den Grundstein filir die grosste Chartergesell -
schaft Buropas. Die Sterling-Airways A/S Kopenhagen -
Alleineigner Reverend Krogager = wird 1969 mit ihren
20 Maschinen erstmals mehr als eine Million Passagiere
befordern. Eine weitere Expansion der Flotte ist schon
beschlossen. Ausser drei Dbestellten Super-Caravelle-
Jets wird Sterling-Airways ab 1973 als erste Flugge-
sellschaft der Welt fiinf VFW 614 in Dienst stellen.
Damit steht dem ersten deutschen Diisenverkehrsflugzeug,
was die Serienauslieferung angeht, eine danische Welt-
premiere bevor.

Mit dem Reisebiiro Tjaereborg Travel Inc., das zundchst
Autobvusrouten durch gang Europa arrangierte, bhegann
Krogager seinen Aufstieg vom Pfarrer zum Touristikun—
ternehmer. Schon bald nach Erdffnung dieses Geschiftes
verlangten zahlreiche Relselustige schnellere Befdrde—
rungsmittel als Busse. Krogager reagierte prompt und
charterte Flugzeuge. Doch die Nachfrage nach Fliigen in
die Ferien stieg so rapide an, dass durch Grindung ei-
ner eigenen Luftverkehrsgesellschaft griossere Planungs-—
miglichkeiten und eine hthere Rentabilitdt gewdhrleis—
tet schienen. Diese Rechnung ging auf.

Mit zwei Kolbenflugzeugen des Typs DC-6B,
worben von der Swissair, startete

glinstig er-
Sterling-Airways-

zundchst als Abteilung von Krogagers Reisebiiro - 1962
den Charterverkehr. Im selben Jahr wurden bereits
48.000 Passagiere befdrdert. 1965 waren es 346.000,
1966 etwa 500.000, 1967 ca. 684.000 und 1969 nicht we-
niger als 907.000! Es besteht kein Zweifel, dass bei
einer geschitzten jghrlichen Zuwachsrate von mindestens
15 Prozent in diesem Jahr die Millionengrenze iiber-
schritten wird. Als mit Abstand grosste Chartergesell-
schaft Skandinaviens, die im Gegensatz zu anderen Un-~
ternehmen dieser Art fast keine Fracht transportiert,
fliegt Sterling-Airways heute filr insgesamt 12 grosse
Reisebliros in Schweden, Finnland und Dinemark.

Zur Sterling~Flotte, gefilhrt wvon Prisident Anders
Helgstrand, gehOren neun Super-Caravelle, zehn D(C-GE,
eine Fokker PF-27 Friendship sowie zwei einmotorige
Schulflugzeuge. Die drei bestellten Super-Caravelle-
Jets werden im Frithjahr 1970 ausgeliefert. Die erste
VPW 614 wird Sterling-Airways im Herbst 1973 fliegen,
die finfte und letzte Maschine dieser Auftragsserie,
soll Mitte 1974 iibergeben sein.

820 Menschen arbeiten zur Zeit fiir Sterling-Airways,
davon allein 350 in der Inspektion, Instandsetzung und
Wartung. Denn Sicherheit wird bei Europas grédsster
Chartergesellschaft auch am grdssten geschrieben. Aus-
ser den eigenen Werkstdtten beschiftigt Sterling-Air-
ways noch mehrere fremde Unternehmen mit Ueberholungs-
arbeiten, u.a. mit der Inspektion und Wartung von
Triebwerken.

Fur das leibliche Wohl der Fluggidste
wardessen, Stewards und Proviantmeister.

sorgen 135 Ste—
Die gute Qua-
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Test 2/7o

Bild 1 2

Lésungen bis zum lo. des folgenden Monats per Postkarte
an Peter Huber, Milit#rstrasse 15, CH-44lo Liestal.

¥-84F / Seahawk / F-lao2 / B-47 /

Auflésung Test 1/7o:
Yak-24 /

3 4 2

Als einzige Teilnehmerin hat Ursula Miithlethaler, Basel
den Test Nr. 12/69 mit vier richtigen Losungen einge-
sandt.

1litdt der Bordverpflegung garantiert eine eigene mo-
derne Flugkiiche, die in Spitzenzeiten 18.000 Mahlzei=-
ten pro Tag zubereiten kann! Spitzenzeiten sind Ubri-
gens die Mallorca-Reisewellen, die auch bei Sterling-
Airways den relativ grossten Anteil im Touristenge-—
gchaft ausmachen.
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LITERATUR

Dr.E. Mettler: Die schweizerische Flugzeugindustrie veon

den Anfiangen bis 1961.
(Polygraphischer Verlag AG, Zirich 1966)

Diese Zusammenstellung iiber die Geschichte (oder tref-
fender den Leidensweg) der schweizerischen Flugzeugin-
dustrie mtchte ich all denjenigen, welche sich ebenso
fir die Vergangenheit wie fiir die Zukunft der Fliegerei

interessieren, empfehlen.

Wir durchleben in den ersten drei Kapiteln nochmals die
Entstehung der schweizerischen Flugzeugindustrie (und
auch ein wenig die Entstehung der Schweizer Flieger-
truppe...) von den Gebriidern Dufaux iiber die Flugzeug—
werke A. Comte bis zur Fahrwerklieferfirma Thommen,
Waldenburg. In weiteren Kapiteln befasst sich der Autor
mit der Fabrikation der Flugzeug-Bordinstrumente, mit
der Vereinigung der schweizerischen Flugzeugindustrie
(ASIA) und schliesslich im letzten Kapitel mit Schluss-
folgerungen, die sich aus dem Fiasko des "schweizer-—
ischen Flugzeugnichtbaus" ergeben.

Trotz vieler Zshlen und Aufstellungen 1las ich dieses
Buch mit Spannung, es enthZlt bestimmt einige Passagen,
welche zur damaligen Zeit mit einem Geheimstempel ver—
ziert waren.

Dass wir in unserem Lande aus den Fehlern der Ver-—
gangenheit nicht immer die richtigen Schliisse ziehen,
scheint sich ja auch bei der neuen Flugzeug-Beschaffung

wieder zu bestdtigen. Herr Dr. Mettler wird in etwa
zehn Jahren seinen zweiten Band mit dem Titel: "Das
Ende der schweizerischen Flugzeugindustrie" heraus—
bringen kdnnen.

Gion Bezzola: Von 20 bis 2000

{Verlag M. Huber, Kerzers, Preis Fr. 22.-—)

Hptm Bezzola, einer unserer Mirage-Piloten, schildert

ung in seinem Buch seinen Weg vom Vorunterrichts-
Schiller zum UeG-Piloten. Beim Lesen dieses Buches dirf-
ten sowohl flugbegeisterte Jinglinge wie auch "&ltere
Jahrgénge" sicher flir eine Weile ihren Alltag vergessen
und sich in die Welt 'des Militarpiloten entfiihren
lassen.,

Mit Genuss liest man von den Eskapaden der Flugschiiler,
erlebt das Abfangen des "feindlichen" Hunters und be—
staunt Beschidigungen eines Jabos, welcher einer Anzahl
Vigel den Rechtsvortritt verweigerte. Die Bilder, zur
Teil farbig, stammen zum grossen Teil aus dem Verla

BErni, Dibendorf. Ich kann mir die Bemerkung nicht ver-
kneifen, dass ich als geschulter FED'ler natiirlich so-
fort bemerkte, dass die Photc des als D-3802A bezeich~
neten Morane in Wahrheit den D-3802 Prototyp zeigt und
auf der Photo mit dem C-3603 - Text eine C-3604 fliegt.

Never mind - es ist zu begriissen, dass mit diesem Buch
versucht wird, dem nicht Eingeweihten einen Einblick
in die faszinierende Welt des MilitdArfliegers =zu ver-
mittelin. WG

SEKTIONSMITTEILUNGEN
Basel

Am  Donnerstag, den 26, Februar 1970 um 20.00 Uhr im
Restaurant Post, beim Bahnhof SBB, Basel, Saal 1. Stock

Herr Burkhart berichtet iiber die

Pilatus - Flugzeugwerke, Stans

Die Ausfilhrungen iiber dieses erfolgreiche - Hersteller-
werk des Porter werden durch einen Film begleitet.

Der schweizerische Flugzeugerkennungswettkampf findet
gm 9, Mai 1970 in Diibendorf statt. Es soll versucht
werden, eine Flugzeugausstellung zu veranstalten.

Nebenstehendes Bild wurde am letzten Wettkampf 53 Kon-
kurrenten der Zivilkategorie wdhrend 3 Sekunden vorge-
fiilhrt - 21 erkannten richfig: "Sea Stalliocn".
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