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FLUGZEUGERKENNUNG SCHWEIZ

Cuba

Oktober 1969. 12 Meter {iber der Karibischen See
braust eine MIG~ 17. Die. Luftwirbel erzeugen eine Heck-
spur im Meer wie diejenige eines Schiffes. Wachsam wan-
dern die Augen des Piloten wund tasten den Horizont ab,
hinter ihm drohen MIG- 21 Abfangjiger, in Flugrichtung
F— 104A Starfighter und F- 4E Phantom II der U.S. Alr
Force. Ein kubanischer Pilot befindet sich auf dem Weg
in die kapitalistische Welt. Sein Ziel: Homestead Air
Force Base, Plorida, U.S.A.. Die Rechnung des Piloten
geht auf: Dank der geringen Flughbhe entrinnt er dem
kubanischen Radar, gleichzeitig gelingt es ihm aber,
auch das amerikanische Radarnetz zu unterfliegen!

Zwei Tage bevor der Kubaner seinen Amerikaflug star—
tete, wurden zwei von drei Lockheed EC- 121 Frilhwarn-—
flugzeugen, bestimmt zur pausenlosen Ueberwachung der
Floridakiiste, ausser Dienst gezogen, weil der.U.S. Air
Porce allgemein die Flugstundenzahl beschnitten worden
war. (Die EC- 121 ist eine stark modifizierte Lock-
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heed Constellation). Die dritte EC-= 121 sollte nun spo-
radisch Ueberwachungseinsidtze fliegen, im fraglichen
Zeitpunkt war sie selbstverstdndlich nicht in der Luft.

Ungefahr 100 km vor Homestead =zieht der Xubancr sei-
ne MIG- 17 hoch, damit er sich besser orientieren kann,
7Zu diesem Zeitpunkt wird er erstmalig wvom amerikani-
schen Radarnetz registriert. Alarm in Homestead. Neun
Minuten spiter, die Phantom II sind eben gestartet,
fegt die MIG- 17 fliugelwackelnd, mit ausgefahrenem
Fazhrwerk iilber den Platz! Eine saubere Landung und der
MIG- Pilot parkt seine Maschine auf dem Tarmac in der
Nihe der Boeing C- 135 (USAF 1), die bereitsteht, um
Prdsident Nixon nach Washington zu bringen.

Eine erfolgreiche Flucht und eine Rie-—
senblamage fiir das amerikanische Verteidigungssystem.

Richard Braun

MIG-17 der Kubanischen Luftwaffe in Homestead
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Nach einer Ankiindigung des amerikanischen Verteidi-
gungsminister Mr. M. Laird sind die Tage des vierstrah-
ligen supersonic Deltabomber B-58 Hustler, welche im
Strategic Air Command gzwei Geschwader bilden, gezdhlt.
Die total 86 Hustler sollen auf den 31. Januar aus dem
Flugeinsatz zurlickgezogen werden. BEs ist jedoch un-
wahrscheinlich, dass sie unter den Hammer eines Altwa-
venhindlers kommen. Vielmehr ist anzunehmen, dass ihre
letzte Ruhestdtte die Davis-Monthan Air Base in Arizona
sein wird. Auf dieser Base stehen schon iiber 4000 Flug-
zeuge fein sduberlich " eingemotfet " um in einem Be-
darfsfalle wieder flugklar gemacht zu werden.

Aus einem Wettbewerb der US Air Force, um ein bemanntes
supersonic Bombersystem, gingen die Konstrukteure der
Convair Flugzeugwerke im Jahre 1949 erfolgreich mit dem
Projekt Hustler hervor. Im Jahre 1952 erhielten die
Convair Werke zu der Verantwortung des Zellenbaues auch
den Auftrag flir das zuverwendende Waffensystem. Die
Triebwerksorge iibergab man der General Electric und
Pratt & Whitney.

Die B-58 hat eine Besatzung von nur drel Mann wovon
jeder ein eigenes Cockpit besitzt, welche hintereinan-
der { Tandem ) angeordnet sind. Diese Konstruktion er-
gab sich aus dem Pflichtenheft welches das Wort "mini"
fiir Abmessungen, Gewicht, Ausristung und "maxi" fir
Waffenlast, Flexibilitdt wund Einfachheit trug. Der
grosse Behdlter welcher sich fast iiber die ganze Rumpf-
unterseite erstreckt ist in zwei Einheiten unterteilt
und einzel abwerfbar. In der unteren Wanne befindet
sich nur Treibstoff. In Kampfe wird zuerst dieser
Treibstoff aufgebraucht um nachtriglich die Wanne
automatisch abzuwerfen. Im oberen Teil ist ebenfalls
Treibstoff und die Bewaffnung welche atomarer oder kon-
ventioneller Art sein kann. Sind beide Wannen abgewor-
fen ist die B-58 '"clean" (aerodynamisch sauber) und
kann den Riickflug auf ihren Heimatstiitzpunkt antreten.
Auf diese Art konnte der leerwerdende Raum des Flugzeu-
ges auf ein Minimum beschrinkt werden, denn die Normal-
Betankung ist ilber 56 700 Liter!

Der erste B-58 Prototype flog am 11. November 1956. Der
Zweite hatte seinen Erstflug schon im Fébruar 1957 und
war der erste an welchem die Treibstoff wund Waffenwan-
nen angehingt wurden. Der schnelle und hohe Temperatur-
anstieg an der Schale des Flugzeuges bei Mach 2 Flligen
erforderte neuartiges Material und Konstruktionstechni-
ken, Dies fand man damals in der Honigwabenbauart. Mit
der neugefundenen Bautechnik einem Wabengefiige aus
Glasfiber und Aluminium eingeklemmt wie ein Sandwich in
zwei Lagen hitgzebestédndigem Stahl wurde rund 90 % des
Fliigels gebaut. Die Flugelfldche betrdgt 143,25 m2..
Heute ist diese Technik im Flugzeughbau selbstverstédnd-
lich, ja in gewissen Anwendungen schon iberholt.

B-58 A heisst die Standard-Ausfilhrung der US Air Force,
wobei anfinglich nur 13 Stiick bestellt wurden. Doch
bald kamen mneue Auftrige hinzu und 1968 wurde im Zuge
der laufenden Modifikationen auch einheitlich das ver-
besserte Triebwerk der General Electric J T79-GE5 einge—
baut, welches einen Schub von 7055 kg mit Nachbrenner
entfesselt. Dieses Triebwerk war das erste mit einem
hochkomprimierten Lader und wvariablen Statorschaufeln.
Bs fand weitere Anwendung bei folgenden Typen: Lock-
heed F-104 Starfighter, McDonnell F-4H Phantom, North
American A3J Vigilante. In der Trainerversion TB-5h8A
wurde das gweite Cockpit mit der Bomben— und Naviga-
tionsausristung in ein Piloten - Cockpit umgebaut. Die
Penster wurden seitlich verlidngert um das Flugzeug vi-
suell von beiden Cockpits aus fliegen zu konnen.

Bald sprach sich die Vielseitigkeit und die guten Flug—
eigenschaften des Hustlers herum. Verschiedentlich ver-
langten Triebwerkkonstrukteure eine B-58 als fliegenden
Teststand um ihre Neukonstruktionen im Fluge testen zu
komnen. Ideal war der zur Verfligung stehende Platz wenn
die Treibstoff und Waffenwanne demontiert war, steht
der Hustler doch relativ hoch auf den Beinen. So wurde
das General Electric Triebwerk J93 GE3 fiir den Mach 3
Bomber B-70 getestet, welcher einmal die B-52 des Stra-
tegic Air Command hétte ersetzen sollen.

Hustler wird eingemottet

Der gute Ruf kam nicht von ungefdhr; denn schon in den
ersten Flugversuchen im Ueberschallbereich wurden Mach
2,09 = 2220 km/h auf einer Hohe von 15250 m erreicht
und supersoric Flige iiber eine Zeit von 1 h 30 min ge-
flogen. JThre Flugeigenschaften in Bodennghe demon-—
strierte die B-58 in einem kilhnen Streckenflug von
Texas nach Kalifornien 2250 km bei einer Geschwindig -
keit von 1125 km/h und einer Flughthe die nie 150m iiber
Grund lag! 1961 wurden schon die ersten internationalen
Rekorde geflogen., So am 12. Januar ein Rundstreckenflug
von 2000 km Liange mit einer Nutzlast von 2t bei einer
Geschwindigkeit wvon 1708,82 km/h. Am 10. Mai 1961 ge-
wann die B-58 die Blériot Trophde des franzisischen
Aero Club, fiir das erste Flugzeug das 2000 km/h Uber
eine Zeitspanne von 30 Minuten flog. Den absoluten
Hhepunkt der Rekorde buchte die B-58 am 25. Mai 1961
mit ihrem nonstop Flug von New York nach Paris. In
nicht weniger als 3 Stunden 19 Minuten 41 Sekunden flog
sie die 5905 km lange Strecke mit einer Geschwindigkeit
von 1778 km/h. Jedoch den lingsten nonstop Flug er-
reichte die B-58 bei einer weiteren Atlantikiiberguerung
von Carswell Air Force Base in Texas mnach Paris
(8341 km). Bei diesem Flug wurde sie zweimal von einem
KC-135A Stratotanker aufgetankt. Nicht nur gegen aussen
sondern auch in Amerika im Strategic Air Command machte
sich die B-58 einen revolutiondren Namen. Stand die

Hustler-Mannschaft doch bei den jahrlichen Meister-
schaften des Strategic Air Command im September 1960 an
erster Stelle. Dabei ist zu bemerken, dass die Truppen-—
iUbergabe der B-58 erst sieben Wochen zurlicklag und die
12 besten Mannschaften dem neuen Hustler-Team gegeniiber
standern.

Dieser Schritt, die B-58 knapp zehn Jahre nach den
ryhmvollen Tagen einmotten zu lassen, hat wirtschaft-
lichen Charakter. Denn die Hustler sind nicht nach dem
heutigen Baukastenprinzip gebaut was bel diesen grossen
Bombern grosse finanzielle Belastungen bringt. Da das
Verteidigungs—-Ministerium ein 3 MilliardenDollar Spar-
programm aufgestellt hat wird dies ein erster Schritt
zur Verwirklichung des "Sparens" sein. Verteidigungs-—
méssig wird egs keine Einbusse sein, weil die Anstren—
gungen um den FB-111 Bomber (Schwenkfliigel) erfolgreich
verlaufen und er schon der Truppe abgegeben wird. Dabei
verfiigen die USA auch iiber ein Raketenabwehrsystem und
die atomgetriebenen U-Boote mit Polaris Raketen, welche
jetzt auf die verbesserte Rakete Polaris-Poseidon
(gréssere Reichweite, nsue Elektronik) umgeristet wer—
den. Die Riickziehung der B-58 Bomber ist mnicht der
Start eines unbemannt strategischen Machtzeitalters.
Denn die US Air Force wird die AblGsung der B-52 Bom-
ber, welche schon 15 Jahre 1im Dienste stehen, mit der
Produktion eines AMSA Type ( advanced manned strategic
aircraft, auf Deutsch foritgeschrittenes bemanntes stra-
tegisches Flugmeug ) ablosen.

Ueli Betsche
Technische Daten der B-58:

Spannweite 17,32 m
Liange 29,49 m max. Flughthe lber 18300 m
Hohe 9,58 m Abfluggewicht iber 72570 kg
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- 97 Kirchenhilfswerk (vorher)

Nach dem Zusammenbruch von Biafra wurde von Nigeria
die Hilfsorganisation der vereinten amerikanischen Kir-
chen (Joint Church Aid USA) zur "persona non grata" er-
kldrt. Diese Organisation hatte wahrend des Krieges
Hilfsflige ohne Bewilligung von Lagos durchgefihhrt. In
Basel erfolgte nun die Umwandlung der illegalen Maschi-
ne in eine Legale des Internationalen Roten Kreuzes,
die von der Balair operiert werden. Offensichtlich
héngt die Niitzlichkeit von Medikamenten und die BekOmm-—
lichkeit won Stockfisch von einigen Litern roter Farbe
ab. Apropos Stockfisch: Das Geriicht, die beiden Fische
auf der C- 97 der Joint Church Aid seien das Warnungs-—
schild fiir Stockfischgestank, stimmt nicht, es handelt
sich um ein Symbol kirchlichen Ursprungs.

Richard Braun

C- 97 Int. Rotes Kreuz (nachher)

KURZNACHRICHTEN

Die achte Deutsche Luftfahrtschau findet vom 24,

April
bis zum 3. Mai auf dem Flughafen Hanover statt und die
vierte Luft- und Raumfahrtausstellung Turin von 5. Dis
14. Juni diesmal nur noch auf dem dortigen Flughafen.

Wie die schweizerische Arbeitsgruppe fiir Lufthygiene
bekannt gibt, sind Flugzeuge als Ursache der Luftver-
schmutzung praktisch bedeutungslos. BEine Untersuchung
des amerikanischen "Public Health Service" fur die Ge-
gend von Washington ergab, dass Flugzeuge an der Ge—
samtverschmutzung mit weniger als 0,9 % beteiligt sind.

Eine kiirzliche 3tudie des Institut du Transport Aérien
ergab, dass die 258 bei 36 Gesellschaften eingesetzten
Caravelles insgesamt vier Millionen Flugstunden hinter
sich haben. 6% Caravelles haben mehr als 20 Q00 Flug-
stunden erreicht und deren drei iiber 30 000 Stuuncen.
Sterling Airways bringt es beispielsweise auf durch-
schnittlich 4 437 Stunden pro Flugzeug und Jahr, was
die eindriickliche Zahl von 14,5 Stunden pro Tag ergibt.

Die erste vollausgeristete Milan, deren Moustaches wvom
F+W und Dassault gemeinsam entwickelt wurden, soll noch
vor den Sommerferien fliegen. Die Maschine wird ausge-
riistet mit dem Triebwerk Atar 9 X 50 der Mirage F [ und
dem Waffen— und Navigationssystem der Jaguar. In die
Zelle der Mirage M % wird dabei die definitive Form der
Moustaches mit verstellbarer Geometrie eingebaut.

Durch Verbesserungen am Entwurf der DC-10 Serie 30
wird es moglich, die Reichweite um 800 km auf 9 800 km
zu vergrissern. Die Nutzlast wird ebenfalls um fiinf
Prozent vergrdssert. Als einzige grissere Aenderung
wird die Spannweite von 47,34 auf 49,17 m vergrissert.
Diese Aenderung wird es erlauben, von Buropa sus Punk-
te an der amerikanischen Westkiiste, im Fernen Osten
oder in Siidamerika ohne Zwischenlandungen anzufliegen.

170 weitere AH-1G HueyCobras hat die U.S. Army Ende Ja-
nuar bei Bell bestellt. Damit ist das Bestellungstotal
auf Uber 1 000 angelangt, wovon etwa 800 geliefert
wurden. Die AH-1G hat eine Spitzengeschwindigkeit von

350 km/h und kann mehr als eine Tonne verschiedener
Waffen mitfihren,
nam im Einsatz.

sie ist seit zweli Jahren in Viet-

Per Super Guppy hat GD Convair das erste Rumpfmittel-
stiick fir die DC-10 bei Douglas abgeliefert.

Der ndchste Luft- und Raumfshrt - Salon wird vom 27.
Mai zum 6. Juni 1971 wiederum in Le Bourget stattfin-
den. Das U.S. Department of Commerce fasst eine umfang-
reiche Teilnahme unter dem Thema "Jumbo Jet" ins Auge.
Die 61 U.3. Firmen realisierten am letzten Salon Ver-—
ki#ufe von ® 554 000 und schlossen Vertrige ab, die flir
die folgenden 12 Monaten Einnahmen wvon ﬁ 26 937000
erwvarten liessen.

Die Dbei Westland eingerichtete Montagestrasse ist im
Begriff die ersten SA 330 Puma zu produzieren. Dieser
Hubschrauber wird in anglo/franzﬁsischer Zusammenar-—
beit produziert. Vierzig Stiick sind filr das Air Support
Command der RAF wund 130 fiir die Aviation Légtre de
1'Armée de Terre bestellt.

Thunderchiefs, die in Vietnam im Kriegseinsatz sind,
haben hohe Lastvielfache zu ertragen. Die F-105 war im
Friedensbetrieb bis 7,4 G zugelassen, war flr ein
Bruchlastvielfaches von 8,67 G konstruiert und ertrégt
heute in Kdmpfen bis zu 10,4 G.

Eine unabhingige Studie ergab, dass der dreiplitzige
Enstrom Hubschrauber F-284 als der leiseste seiner
Klasse bezeichnet werden darf. Enstrom hofft damit ein
Verkaufsargument gefunden zu haben um den Absatz an
Polizeikrdfte zu steigern, welche miglichst tief flie=-
gen wollen ohne die Bevdlkerung zu beldstigen.
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Bild A

Losungen bis zum lo. des folgenden Monats per Postkarte
an Peter Huber, Militdrstrasse 15, CH-441o Liestal.

J-29 / 1C-3 / Otter / lansen /
Mystére IV

Auflosung Test 2/70:

Test 3/Tc

4 5

Folgende Teilnehmer haben den Test Nr. 1/70 richtig ge-
1%st: Kurt und Peter Amport, Minchenstein; Ruedi Beller
Winterthur; Marcel Herzog, Basel und G. Johr, Zolliko-
fen.

Dieser neue

F-15.
dessen Prototyp 1972 seinen Erstflug
dient zur Erringung der Luftiiberle-
ist mit einer Kanone und Lenkwaffen

McDonnell Douglas

Zeichnung der
Kampfeinsitzer,
durchfithren soll,
genheit. Die
ausgeriistet.

F-15
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Ich weiss, dass im Moment, da Sie
werden, diese ihre Aktualitdt eingebiisst haben. Den-
noch ist das Ereignis, das mich dazu bewegt, derart
schrecklich, dass ich nicht anders kann, als meine Ge-
danken zu Papier bringen. Bei einem Attentat auf die
Swissair - Kursmaschine nach Tel Aviv sind 47 Menschen

Luftpiraterie

diese Zeilen lesen

ums Leben gekommen - am selben Tag, da auch auf eine
AUA - Caravelle ein Bombenanschlag, gliicklicherweise
ohne Menschenopfer, veriibt wurde. Die Abscheulichkeit

dieser Anschlidge ist unbeschreiblich und beispiellos,
denn sie sind nicht das Werk irgend eines Verriickten,
sondern von politischen Organisationen oder gar Staaten
geplant worden.

Dieser ungeheuerlichen Bedrohung des Weltluftverkehrs
kann daher auch nicht mehr von privater Seite begegnet

den politischen BehOrden. Und diese Massnahmen, sie
kinnen nur beim Bundesrat liegen, milssen hart und eben-
so beispiellos sein.

Ziel dieser Massnahmen muss es sein, «die Aktivitaten
verbrecherischer Organisationen im Ausland zu unter-

binden. Folgende Schritte dr#ngen sich auf: Die Aus-
stellung internationaler Haftbefehle gegen deren Fih-—
rer, der Abbruch der diplomatischen und aller anderen

Beziehungen 3zu Staaten, welche sclchen Organisationen
die Durchfilhrung internaticnaler Operationen von ihrem
Gebiet aus nicht unterbinden., Sollten diese Massnahmen
nicht die gewlinschten Resultate zeigen, sc milsste er-—
wogen werden, ob nicht die solche Terrororganisationen
bekimpfenden Stellen unterstiitzt werden sollten.

Ein letztes: Kein Opfer kann zu gross sein, wenn es
gilt, die Sicherheit des internationalen Luftverkehrs
und damit diejenige von Menschenleben wieder herzustel-

len. % E; é

SEKTIONSMITTEILUNGEN i
Basel ,g

Einladung zur Mdrz-Veranstaltung
B e

Ausnahmsweise am Donnerstag, den 19. Mdrz 1970 im Re=-
staurant Post beim Bahnhof SBB, Basel, Saal 1. Stock:

Herr Direktor Dr. Stauffer

berichtet iiber:

Basels neuer Flughafen

Nebenstehendes Bild wurde am letzten Wettkampf 53 Kon-
kurrenten der Zivilkategorie widhrend 2 Sekunden vorge-

filhrt. 22 erkannten richtig: C-123 Provider, wdhrend
21 eine Herkules wund 3 eine Transall gesehen haben
wollten.

Gl A USDUKADET ¢ T ovss s
worden. Die Brandursache ist
noch nicht abgeklirt. I
® 'Einen «Miragen;Trainings-
Doppeldecker - als Ersaiz* fiir
die im April 1969 abgestiirz-

ein LI«
te Maschine will der Bundés-

beweist uns, was Obersten ver- rat fir 8 Mio Franken kau-

. . . : fen.
geblich versuchten: Die Mirage ®  Dicbischer .Nac_hmgcm

werden. Die Gegenmassnahmen liegen nun eindeutig bei ist wirklich polyvalent!!! ctahl in New Vel wikeand
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