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Stratofreighter

Seit Anfangs Mdrz tbesitzt der Plughafen Basel — Mul-
house neben dem neuersffneten Flughof eine echte zweite
Attraktion: Bis acht Boeing C-97G Stratofreighter sind
zu bewundern. Diese Flugzeuge kommen von der Hilfsak—
tion fiir Biafra/Nigeria zuriick und werden wehrschein-—
lich wieder nach den U.S.A. geflogen werden.

Fir jeden, der sich ein wenig fiir Flugzeuge intereo—
siert, ist die C-97 eine wahre Augenweide. Der imposan—
te Doppelrumpf wird von einem riesigen Seitensteuer ge—
kront, eine lustige Radarnase ziert das sonst schin
runde Cockpit. Den vier bulligen, 3500 PS starken Pratt
& Whitney R-4360-59 Sternmotoren <fraut man ohne wei-—
teres zu, dass sie den schweren Vogel auf eine Reisege—
schwindigkeit von 500 km/h bringen. Die Stratofreighter

Basel - Mulhouse, Blick vom neuen Kontrollturm C-977

ist eigentlich schon ein recht ehrwlirdiger Veteran. Der
Prototyp XC-97 flog erstmals am 15. November 1944, der
Pligel, das Leitwerk und das Fzhrwerk stammt direkt vom
Bomber Boeing B-29 Super-Fortress ab. Bis zum Juli 1956
wurden total 888 C-97 aller Versionen montiert. (-07A
und C waren reine Frachter, wihrend unter der Bezeich-—
nung C-97D vier Flugzeuge als fliegende Kommandoposten
gebaut wurden. Zahlenmissig dominierten die Typen
¥C-97E, F und G, die als Tanker- oder Frachtflugzeug
verwendbar waren.

Die Propellerturbinenhausse ging auch an der Strato-
freighter nicht unbemerkt vorbei: Von der mit 4 Pratt &
Whitney T-34 Turboprops ausgeriisteten KC-97J wurden
aber nur zwei Stilck gebaut.
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Es existierte ebenfalls eine Zivilversion, die Boeing
377 Stratocruiser. Sie bot 60 - 90 Passagieren TPlatz
und war beim zahlenden Publikum sehr beliebt, weil im
Unterdeck eine durch eine Wendeltreppe erreichbare Bar
installiert war. Noch heute zirkulieren wehmiitige Erin-
nerungen von wahrhaftig feuchten Atlantiktraversie-
rungen!

Zur Zeit sind nur noch bei der Israelischen Luftwaffe
0-97 als Frachter, und bei einigen U.S. National Guards

Der Flugda

DIAMANTEN RITZEN DIE DATEN EIN

Nach dem Absturz der Coronado bei Wirenlingen horte und
las man oft das Wort Flight-Recorder, Flight-Data-Re—
corder oder Flugdatenschreiber. Viele Ausdriicke fiir ein
und dasselbe Ding, n#mlich das "Flight Data Recorder
System". Da werden Aufzelchnungen der wichtigsten Flug-
daten in einem Gerdt sichergestellt, welche nech einem
mbglichen Absturz (crash) den Untersuchungsorganen die

letzten Angsben iiber den Flug hinterldsst. In der
Fliegersprache nennt man dieses GeriZt daher auch
Crash—Recorder.

Mit dem Start von TDisenverkehrsflugzeugen, welche

schneller und hbher fliegen als die Propellerflugzeuge,
wurde der Aufwand an Sicherheit erhtht und ein inter—
nationales Gesetz erlassen, dass alle Jet-Verkehrs-—
flugzeuge einen Flight-Recorder mitfihren missen. In
der Coronado wird ein Fairchild (USA} Flight-Recorder
verwendet, welcher im elektro— und elektronischen Ge-
riteraun untergebracht ist. Dieser Gerdteraum befindet
sich direkt hninter dem Bugfahrwerkschacht und der
Flight-Recorder selbst in einem grellen, orangefarbigen
Gehduse, welches ebenfalls zur Vorschrift gehdrt, zirka
60 bis 80 Zentimeter innerhald des Rumpfes. Dieser
Standort ist Husserst glinstig flir die Datenerfassung,
denn alle Signale wie Autopilot, Messwerte lber Stau-
druck fliessen da zusammen. Unglinstig =zeigt sich aber
nun dieser Standort bei einer Bruchlandung oder einem
Absturz. Bei den neuen Flugzeugtypen wird daher der
Flight-Recorder nach hinten in das Heck verlegt, wel-
ches bei Unfdllen selten oder nur leicht beschédigt
wird! Standorte des TFlight-Recorders bei den Ubrigen
Swissair Flugzeugtypen:

Caravelle: im Cockpit

DC 9: im Heck

G 8: im Rumpf (wie Coronado)
DC 8-62: im Heck

In den Stahl graviert

Der Aufbau des Fairchild Flight-Recorders, wie er in
der Coronado verwendet wird, teilt sich in zwei Einhei-
ten: Der Datengebereinrichiung in welcher die zu regis—
trierenden Daten verstdrkt werden, und der Datenspei-—
chereinheit, einer Stahlkassette in welcher die ge-
schriebenen Deten geschiitzt werden. In der Stahlkasset-

te ist eine zwolf Zentimeter breite und 4500 Zentimeter
lange, rostfreie, braungetinte Stahlfolie von 0,025
Millimeter TDicke (eine Rasierklinge ist zirka 0,08

Millimeter dick), in der die sechs zu erfassenden Flug-
kurven eingraviert werden. Der Vorschub der Stahlfolie
betrigt 15 Zentimeter pro Stunde und somit hat sie eine
Registrierzeit von 300 Flugstunden je Seite.

Der Pilot hat im Cockpit &auf seinem "Tript Date"-In-
strument eine Anzeige, wieviele Stunden er schon auf-
gereichnet hat. Zudem iberpriift das Bodenpersonal bel
jedem Kontroll-Check, also alle 40 Stunden bei der Co-
ronado, diese Kassette auf ihren Vorrat.Der kontinuier-
liche Vorschub der Stahlfolie wird mittels eines Syn-
chronmotors gewdhrleistet. Der Datengeberteil umfasst
elektronische Signalverstidrker und kleine Servomotoren
welche die Schreibarme mit ihren Diamantspitzen betati-
gen und alle Sekunden einmal die Stahlfolie ritzen. Mit
dieser Methode erhdlt man eine saubere Linienzeichnung

und U.S.A.P. Reserveeinheiten die Tanker/Frachter
¥0-970¢ und KC-97L im aktiven Dienst. Die L - Version
hat zwei =zusitzliche Diisentriebwerke General Electric
J A7-GE-23 unter dem Aussenfliigel montiert; sie kann in
letzter Zeit sehr viel in Frankfurt beobachtet werden.

Leider ist zu befiirchten, dass diese an Walfische er-
innernden Riesen sehr schnell von der Bildfliche des
Tuftverkehrs verschwinden werden.

R. Braun

enschreiber

auf welche der Hersteller eine Lesbarkeit der aufge-
zeichneten Daten bis zu einer Hitze von 1100 Grad
Celsius und einer Beschleunisgung von 100 G garantiert.

Komniexe Auvsgwertunesmdelichkeiten

Die unterste Aufzeichnungslinie ist die Bezugslinie fiir
die Auswertung der oberen Flugdaten und enthilt zu-
gleich die Flugidentifikations-Nummer, welche der Pilot
vom Cockpit aus, am "Tript Date"-Instrument, vor dem
Abflug einstellt. Die Flughdhe ist die erste Flugdaten-—
eintragung gefolgt von der Fluggeschwindigkeit (Air-
speed) gemessen am Staudruckrohr. Danach folgt eine
Linie der Kursreferenz, welche anzeigt, ob er in der
oberen oder unteren Halfte unserer Erdkugel fliegt.
Diese Angabe ist Zusserst wichtig um die nichste Auf-
zeichnungslinie, nidmlich die des magnetischen Kompas—
ses, richtig zu interpretieren. Mit dieser Aufzeichnung
kann man sogar rekonstruieren welchen Rollweg ein Flug-
zeug beim -Start benutzt hat, weil der Flight-Recorder
bereits -mit dem Triebwerkstart eingeschaltet wird und
mit seinen Aufzeichnungen beginnt. Die letzte Linie ist
diejenige der Vertikalbeschleunigung (G). Mit Hilfe
dieser Messung kann der Start des Flugzeuges festge-
stellt werden und dies ist ebenfalls der Messpunkt fiir
die Flugzeitbestimmung.

Fur die Auswertung der registrierten Daten kennt man
drei Methoden. Die Stichproben-Auswertung ob die Luft-
strassen 7richtig eingehalten wurden usw., wird mit
einer Plexiglasschablone mit eingravierter Skala vor-
genommen. Um esine grdssere Genauigkeit 2zu erlangen
wird die Stahlfolie auf photographischem Weg vergris-—
sert, um so die einzelnen Punkte Dbesser zu erkennen.
Fir die genauste Auswertung, wie jetzt nach dem Ab-
sturz in Wirenlingen, wird die ganze Stahlkassette in
ein optisches Gerit eingelegt und mit zwei Feingewin-
despindeln die Mikroskopoptik, wvon der Referenzlinie
aus, ins Fadenkreuz gebracht.

Gesetzlich geregelt

Diese aufgezeichneten Daten geben nur Auskunft ilber
die zurlickgelegte Flugstrecke und nicht uUber das Flug-
zeug selber. Daher wurde in den letzten Jahren dem
Flight-Recorder grdssere Beachtung geschenkt und die
Entwicklung vorangetrieben. Bin neues internationales
Gesetz ist vor dem Abschluss, welches den Standort des
Flight-Recorders im Heck vorschreibt und dass mindes-
tens 20 Daten aufgezeichnet werden. Fir Grossflugzeuge
denkt man an zwel Aufzeichnungssysteme. Sc eine Auf-
zeichnung von zirka 100 Punkten filr die Wartung des
Flugzeuges mit automatischer Funkiibermittlung beim An-—
flug der nichsten Bodenservicestatiorn. Von diesen 100
JDaten wiirder dann die 20 — 50 wichtigsten Aufzeichnun-
gen parallel in einen Crash-Recorder gespeichert, wel-—
cher dann iiber die aufgetretenen Sttrungen bei einem
Absturz Aufschluss geben kann.

Es sind schon TFlugzeuge der US Ais Force mit neuarti-
gen Flight-Recordern ausgeriistet, welche bei einer Be-
schleunigung wvon 20 G automatisch abgeschossen werden
(wie ein Schleudersitz). Sie sind wasserdicht und
gchwimnfest gebaut wund enthalten auch einen kleinen
Suchsender, damit man sie bei der Bergung sofort auf-
finden kann. Ein solcher Flight-Recorder wire zweifel-
los auch in der Zivilluftfahrt wiinschenswert.

Ueli "Betsche



KURZNACHRICHTEN

TUeber die 1970 von der USIAS organisierten Meetings
nationaux de 1l'air sind erst die Daten von deren zwel
bekannt: Am 7. Juni Clermont-Ferrand und am 9. August
Thonen-les=Bains.

Flir die HFB 600 wurden die ersten Windkanalversuche mit
ausgezeichneten Ergebnissen abgeschlossen. Die Ver-
suchsergebnisse des fiir die HFB 6oo Vertibus gewdhlten
Lift-Fan- und Lift/Cruise—Fan—Antriebssystems von GE
Ubertrafen sogar die errechneten Leistungen. Die Verti-
bus bildet den Beitrag der HFB und MBB fir die vor kur—
zem bekanntgegebene Ausschreibung des Bundeswirtschaft-
und des Bundesverteidigungsministeriums filr kurz und
senkrecht startende Transport- und Verkehrsflugreuge.

Spanien hat sein Interesse am Kauf von 3o
bekundet.

Mirage I1I

Air Afrique bestellt zwel DC-lo-30. Es i1ist dies die
elfte Gesellschaft, welche DC-lo bestellt. Die Zahl der
Bestellungen und Optionen ist damit bei 204 angelangt.

Vor 50 Jahren, am 1. April 1920, nshm das Eidgendssische
Luftamt in Bern seine Tatigkeit auf, nachdem am 27. Ja-
nuar der Bundesrat einen Beschluss betreffend die Ord-
nung des Luftverkehrs in der Schweiz gefasst hatte. Als
erster Leiter witrkte Major Arnold Isler, und der erste
Kontrollingenieur war Professor Robert Gsell, der uni-
versellste Schweilzer Flieger, der sowohl Flugzeuge wie

auch Ballone und Luftschiffe selbststidndig geflogen hat.

Die ersten von Reims Aviation SA produzierten Cessna
Skymasters erwarten ihre Ablieferung vor dem Werk.
Reims Aviation, deren Direktor und Président der be-
kannte Kampfflieger und Autor Pierre Clostermann ist,
gilt als der wichtigste General Aviation Produzent
ausserhalb der USA.

Im Zusammenhang mit Flugzeugbestellungen 1in den USA
haben die amerikanische Export-Importbank und die betei-
ligten Lieferanten der Swissair einen Kredit von rund
340 Mio Franken eingerdumt, rlickzahlbar innert lo Jah-
ren nach Bezug. Mit der Sicherstellung dieser Finanzie-
rung ist die Bestellung von sechs Grossflugzeugen des
Typs DC-lo-30ER durch die Swissair rechtskriaftig gewor-
den. Die Ablieferung dieser Flugzeuge in .der von der
K38U-Gruppe gewdhlten Version "ER" (Extended Range) be-
ginnt im Jahre 1972.

Versuchswelse wird im Rahmen des "VIe Plan" eine Bre-—
guet 941 S auf einer von Paris ausgehenden Linie kom-—
merziell eingesetzt werden.

VFW-Fokker

Unter der Bezeichnung VF 291 hat
franzdsisch—deutscher Forderungen
projektiert.

aufgruud

einen Strahltrainer

Bei Dassault macht der Prototypenbau der Mercure Fort-—
schritte. Nebst den Arbeiten in den eigenen Werken ver-
laufen auch die Arbeiten bei den Zulieferanten nach
Plan. Fiat ist an den letzten Arbeiten am hinterm Rumpf
mit Leitwerk, Casa montiert gegenwidrtig das hinter dem-
Cockpit liegende Rumpfmittelstiick, das F+W Emmen, wel-
chem die Verantwortung fiir den Bau der Triebwerkgondeln
ibertragen wurde, liefert ndchstens die ersten beiden
Iufteintritte fiir Bodenversuche ab und Sabea baut die
fiir den ersten Prototyp bestimmten Verwindungs- und
Landeklappen.

Am 11, Mdrz hat in der Gegend von Paris eine Demonstra=-
tion der Breguet 941 S fiir Persdnlichkeiten der Panim
stattgefunden. Pandm interessiert sich als dritte US-
Gesellschaft nach Eastern und American Airlines flir
dieses STOL-Verkehrsflugzeug.

Mit der Mirage ¥ 1 02 wurden die ersten Kanonenschies—
sen mit der neuen DEFA 5-53 Waffe durchegefiihrt. Dabeil
wurde beil Geschwindigkeiten von mehr als 700 kn auf Bo-
denziele wund bei mehr als Mach 1,6 auf Luftziele ge-
schossen.

Westland wird in Hannover die Sea King, welche auch von
der deutschen Marine bestellt ist, in den Farben der
Royal Navy vorfilhren. Die Maschine wird voll fiir den
Einsatz gegen U-Boote ausgeristet sein.

Hawker Siddeley's Trident Three macht gute Fortschritte
im Testprogramm. Mit dem nun eingebauten Boost-Trieb-
werk werden die ersten Fliige durchgefihrt. Dieses Zu—
satztriebwerk Rolls Royce RB 162 ergZnzt die drei Speys
beim Start und dem darauf folgenden Steigflug. Die
ersten Ablieferungen der Trident Three, von welcher die
BEA 26  TYestellt hat, werden zu Beginn des nichsten
Jahres stattfinden.




FLUGZEUGERKENNUNG

Bild 1 2

Lésungen bis zum lo. des folgenden Monats per Postkarte
an Peter Huber, Militdrstrasse 15, CH-44lo Liestal.

Auflosung Test 3/7o: F-lo5 / EC-135 / F-loo / An-24 /

J-29/
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Gerhard Johr, Gollikofen hat als einziger Teilnehmer
den Test 2/70 richtig geldst. Zwei weitere Teilnehmer
haben vier und einer drei Punkte erzielt.

Keineswegs auf dem Bauch landet diese
Typ Transall C 16o. Was wie Bruch aussieht, sind grosse

Maschine wom

Wasserlachen auf der Piste, wvom Fahrwerk mit seinen

speriellen Wasserabweisern mithelos zur 3eite gepeitscht,

Modern Air, Berlins grisste Bedarfsluftverkehrsgesell-—
schaft, deren Hauptsitz sich in Miami (Florida] befin-
det, kauft eine HAFB 320 Hansa Jet. Dieses Flugzeug, es
handelt sich um eine Quick-Change-Version, soll schon
in wenigen Wochen den Flugdienst von und nach Berlin
aufnehmen.

Mit der Bestellung von neun Friendship F.27 Mark 500
ist der Auftragsbestand von Fokker-VFW auf 539 gestie—
gen, Diese 539 Friendships wurden an 121 Kunden in 45
Liandern verkauft. Unter den letzten Xsufern sind das
franzbsische Postministerium welches drei weitere Flug-
zeuge filr seinen Nachtpost-Dienst einsetzen will und
Union of Burma Airways mit einer F.27 Mark 660 RF . RF
heisst Rough - Field, Flugzeuge mit diese Bezeichnung
sind mit einem Spezialfahrwerk flir Hilfspisten ausge-
riistet. Die letzten neun der bhestellten Flugzeuge sind
fiir Malaysia-Singapore Airlines bestimmt.

Die erste SA 330 Puma wurde von Westland nach dem Umbau
auf britische Normen der RAT iibergeben. In Zusammenar-
beit mit der Aérospatiale (friher Sud Aviation und Nord
Aviation) montiert Westland die fiir die RAF bestimmten
Helikopter.

Gesucht: Air Pictorial
Juli 1964, Jan. 65, Feb. 65, Marz 65

Bitte melden bei Richard Braun, Briickenstrasse 15, 4lo2
Binningen, Tel. 47 33 51
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Basel

Binladung zur April-Veranstaltung
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Am Donnerstag, den 3o0. April 1970 im Restaurant Post ,

beim Bahnhof SBB, Basel, Saal 1. Stock:

Filmabend

Flugzevgerkennungswettkampf 1970 in Diibendorf

Wer am 9. Mai 1970 am diesjshrigen schweizerischen Flug-
zeugerkennungswettkampf teilnehmen will, meldet sich bis
zum 25, -ds. bei Werner Gysin, Redingstrasse lo/4, 4054
Basel.

leider auch nichts, aber wie
wir's mit einer kleinen Anfrage
in siidafrika?"

"Von Flugzeugen verstehe ich k?
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