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Geschichte einer Luftfahrtgesellschaft

ZUSAMMENARBEIT MIT ANDEREN FLUGGESELLSCHAFTEN

DELTA und TWA begannen ihre Zusammenarbeit -am 1. Juni
1948, wodurch durchgehende Verbindungen zwischen Miami
und Detroit iiber Jacksonville, Atlanta, Cincinnati und
andere Zwischenstationen beider Streckennetze geschaf-
fen werden konnten. Dieses gemeinsame Unternchmen
endete am 17. Januar 1959, als DELTA nach Erwerbung der
Route zwischen den Grossen Seen und dem Silidosten ihre
eigenen Flige durchzufiihren begann. Auch die Zusammen—
arbeit mit TWA fiir Fliige nach Pittsburgh und New York
wurde eingestellt.

Mit American Airlines begann die Zusammenarbeit am 25,
September 1949 zwischen der Slidost— und Westkiiste, und
am 1. Mai 1951 startete ein gemeinsames American-Delta-—
National-Projekt zwischen Florida, dem Siidosten und der
Westkiiste. :

Am 14, Februar 1960 fand der DC-8 Ertffnungsflug zwi-
schen Atlanta und Los Angeles gemeinsam von DELTA und
der American Airlines statt. Ab 12. Juli 1960 folgte
dann, dank einer Zusammenarbeit von Delta, American
und National der Boeing 707-Verkehr zwischen Miami,

S0 sieht die DC-9 in den Farben der Delta Air Lines aus




New Orlesns, Dallas/Ft. Worth und der Westkiste. [DELTA
iibernzahm dabei die  Strecke New Orleans-Dallas/Ft.
Worth). Als diese Verbindung begann, flog DELTA AIR
LINES als erste Luftfahrtgesellschaft alle drei damals
in Betrieb befindlichen amerikanischen Diisenmaschinen.
die Convair 880, die Douglas DC-8 und die Boeing e

Alle bisherigen Vertridge mit anderen Fluggesellschaften
wurden gekindigt, als DELTA am 11. Juni 1961 den Flug-
tetrieb nach der Westkiiste aufnahm.

Gegenwirtig flihrt DELTA zusammen mit der PAA Flige
zwischen New Orleans, Atlanta und Buropa durch. Die Zu-
sammenarbeit begann im Mai 1964, Benutzt werden ne-8
Maschinen der PAA, die DELTA auf den inneramerikani-
schen Strecken befliegt, widhrend die PAA dann ab Was-—
hington D.C. die interkontinentalen Fliige ibernimmt.

Der jetzige Anstrich von DELTA an einer DC-8 ...

Parallel zum Ausbau des Streckennetzes ging die Ent-
wicklung und Vervollkommnung der technischen Ausriis—
tung: von der Travelaire wund Stinson T zur Stinson A,
Lockheed Electra, DC-2, DC-3, DC-4, DC-6, DC-7 und
Convair 440.

DELTA war eine der drei inléndischen Luftfahrtgesell-
schaften, die keine "turbo-prop jet aircraft" verwand—
ten, sondern gleich die reinen Disenmaschinen anschaf-
fen wollten. Die Direktion betrachtete die "Prop-jets"
als eine Uebergangslisung und zog es vor, einige Monate
zu warten, bis die reinen Disenmaschinen fertiggestellt
waren, die 180 Meilen schneller pro Stunde fliegen und
bis zum Ueberschallflugzeug (supersonic transports) die
leistungsfihigsten Maschinen sein wiirden. Der Entscheid
machte sich reichlich bezahlt, demn bei Eintreffen der
DC-8 im September 1959 riickte DELTA sofort in die Reihe
der fithrenden Fluggesellschaften auf.

DELTA ist iiberdies die einzige Fluglinie der Welt, die
drei verschiedene "commercial jetliners" einfilhrte: Als
erste startete sie am 18. September 1959 den DC-8-Ver—

kehr; mit dem Convair 880-Verkehr pegann sie — wieder
als erste — sm 15. Mai 1960; und die Weltpremiere der
Douglas DC-9 feierte ebenfalls DELTA, und zwar mit
einem Roundtrip Atlanta-Memphis—Kansas City am 29. No-
vember 1965. Der tigliche DC-9-Streckenverkehr begann
am 8, Dezember 1965.

Mfgrund ihrer ausgezeichneten BEigenschaften als Kurz—
bzw. Mittelstreckenflugzeug diirfte die DU-9 nach und
nach die "piston fleet" von DELTA ersetzen und somit
den Disenverkehr nach vielen amerikanischen St&dten
ausdehnen. )

Per Lockheed 100 Hercules Airfreighter, der nur 30 Mei-
len ntrdlich des Hauptsitzes von DELTA hergestellt
wird, wurde am 15. September 1966 von der Gesellschaft
erworben. DELTA war damit die erste Fluggesellschaft,
die diese Maschine fir ihren gesamten reguliren Tuft-
frachtverkehr verwendete.

Heute ist DELTA die finftgrisste inneramerikanische
Flugeesellschaft und die sechstgrisste der ganzen Welt

mit einem dichten Streckennetz iiber die gesamten Ver—
einigten Staaten und die Karibischen Inseln.

... und der frithere an einer Convair 880-

Der Pridsident der Gesellschaft ist Charles H. DOLSON,
der sich vom Cockpit bis szur Fihrungsspitze emporar=-
beitete — eine Leistune, die bisher nur zwel MEnner in
der inneramerikanischen Luftfahrt vollbrachten. Seine
Laufbahn begann er 1934 als einfacher Pilot, er wurde
dann Chief Pilot, Operations Manager, Vice president-
Operations und Executive Vice president-Operations. Am
1. Wovember 1965 folgte er Woolman und wurde 3 Tage
nach dessen Tod, am 14. September 1966, zum Chief Exe-—
cutive Officer ernannt.

Text: Hans Voser; Bilder: Richard Braun und Archiv

KURZNACHRICHTEN

Die franzidsische Aéronavale hat die ersten zur U-Boot-
Bekimpfung eingerichteten Super Frelon erhalten. Die
auf dem Stutzpunkt Lanvoc-Poulmic stationierten Hub-
schrauber konnen vom Triger Jeanne d'Arc aus eingesetzt
werden und scllen mit ihrer starken Bewaffnung die
franzdsischen U-Boote der Redoutable-Klasse beschiitzen.

Sterling Airways hat die erste der drei bestellten
Caravelles von 56 Tonnen erhalten. Es ist dies die 264.
gelieferte Caravelle von einem Total von 271 Bestellun-
gen. 12 davon werden von Sterling eingesetzt.

21 Jahre nach dem Erstflug der Canberra hat Argentinien
Canberras B.Mk 62 im Betrage von mehreren Mio engl.
Pfund bestellt. Zum Jubildum wurde die erste der Ma-
schiinen auf dem Werkflugplatz Warton der BAC von vier
Canberras der RAF-Basis Cottesmore {iberflogen. l4oo

Canberras wurden gebaut, wovon 450 unter Lizenz in den
USA und Australien. Die nach 15 Staaten verkauften Can-
berras haben 135 Mio Pfund eingebracht.

Rousseau Aviation, die franztsische Regionalgesell-
schaft, hat eine Hawker Siddeley T48 der Serie 2A be-
stellt. Die Maschine weist 6o Plitze auf. Rousseau Avi-
ation operiert von Dinard in der Bretagne aus.

Mit einer Sikorsky S-65 (CH-53D) wurden Versuchsfliige
zwischen London und Paris mit 28 Passagieren an Bord
durchgefithrt. Die Fliige zwischen dem auf der Themse ge-
legenen Battersea Heliport und jenem von Paris bei Issy-
les-Moulineaux dauerten 1 Stunde und 22 resp. 1 Stunde
und 29 Minuten. Dies verglichen mit den vier Stunden
von Zentrum zu Zentrum im normalen Jet-Luftverkehr.



iranischen Luftwaffe zwdlf

Cessna hat der
0-2A geliefert. Diese militdrische Version der zivilen

kaiserlich
Super Skymaster werden von der IIAF zum Training, zur
Verbindung und Beobachtung verwendet.

General Gautier, der Stabschef der franzdsischen Luft-
waffe hat den zweiten Prototyp der Mirage F 1 geflogen.
Wahrend des mehr als stiindigen Fluges wurde Mach 2.08
erreicht, Akrobatikfiguren geflogen und ein Schiessen
auf Schleppziele durchgefiihrt.

NWach Finnland wund Norwegen hat auch in Ddnemark die
Falcon 20 einen Kdufer gefunden. Die Firma Danfoss AS
hat die Maschine flir Reisen ihrer Fihrungskrdfte be-
stellt,

Die Kanadische Regierung hat die Bell OH-584 als leich-
ten Beobachtungshelikopter fir die kanadischen Streit-
krifte gewdahlt, Die 74 bestellten Kiowas, Militdrversi-
on der JetRanger, sollen ohne Personalvermehrung die
Mobilitdt der kanadischen Landstreitkrifte verbessern.

Die X0-142A, der letzte noch existierende Kippfliigel-
transporter von LTV hat den Boden am 4. Mai zum letz-
ten Mal verlassen um ins Air Force Museum auf der
Wright-Patterson AFB liberflogen =zu werden. Mit der
XC-1424, die 1967 in Le Bourget vorgefithrt wurde, hat
ein weiteres STOL-Projekt sein Ende gefunden.

KIM NWoordzee Helikopters hat eine Sikorsky S-61N mit
einem Bendix Prizisionsradar ausgeriistet. Damit ist es
auch bei Nacht und schlechtem Wetter mdglich, die Bohr-
tiirme in der Nordsee zu verscorgen. Ebenso ist es mig-
lich Lotsen auf Schiffen abzusetzen und aufzunehmen
welche die Schiffe im Hafengebiet leiten. Bisher wur-—
den nur bei militdrischen Hubschraubern Radareinrich-
tungen verwendet.

Die Marineversion der Jaguar nimmt nach Bodenversuchen
auf dem englischen Stiitzpunkt Bedford im Juni wihrend
dem nichsten Vierteljahr Versuche auf dem franzGsischen
Flugzeugtriger Clémeceau auf. Die Jaguar M.ob5 wird die
Etendarts der franszisischen Marinefliegerei ablisen.

Die Swissair hat bei CAE Electronics Ltd. in Montreal
einen Flug-Simulator flir die Pilotenausbildung fiir die
DC-1lo-30ER in Auftrag gegeben. Auch die KLM wird einen
DC-1lc Simulator erhalten und in Amsterdam installieren.
Die beiden Simulatoren werden im Reahmen der KSSU-Zusam—
menarbeit fiir die Ausbildung der Piloten der EKLM, des
SAS, der UTA und der Swissair dienen. Das Cockpit des
DC-lo Simulators, das in jeder Hinsicht gleich einge=-
richiet sein wird wie das Cockpit im Flugzeug selbst,
wird sich nicht nur um die Lings—, Quer— und Hochachse
des Flugzeuges, sondern auch seitwidrts sowie vor- und
riickwirts bewegen kinnen, Die Piloten werden damit in
der Lage sein, das Flugverhalten der DC-lo noch besser
kennen zu lernen.

Tie brasilianische Marine hat von Sikorsky vier 5-61D-3
geliefert erhalten, Transportiert wurden sie mit dem US
Flugzeugtriger America. Die U-Boot-BekiZmpfungs — Hub-
schrauber werden sowohl vom Festland als auch vom bra-—
silianischen Triger Minas Gerais aus operieren.

SEKTIONSMITTEILUNGEN
Basel

Obiges Bild wurde den 5% Teilnehmern der Zivilkategorie
am letztjihrigen Wettkampf wihrend 3 Sekunden als zwei-
teilige Frage gezeigt. 33 Konkurrenten entschieden
richtig: DC-9, nur 2 fanden: Version 15. (Foto Fricke)

Wir erimmern unsere neuen Mitglieder daran, dass die
Zahlungsfrist fir ihre Mitgliederbeitrdge Ende dieses
Monats abliuft. Die sdumigen Zahler werden anschlies—
send die {teureren) Nachnahmen erhalten.

Damit winscht der Vorstand der Sektion Basel der FLUG-
ZEUGERKENNUNG SCHWEIZ allen Mitgliedern wie auch den
Abonnenten des DELTA eine erholsame Scommerpause.

Schweizerischer Flugzeugerkennungswettkampf 1970
B e R R e R S s b 2 o

Am 9. Mai hat in der Offizierskaserne in Diibendorf der
diesjihrige Flugzeugerkennungswettkampf stattgefunden.
Dabei ist es erstmals einer Mamnschaft der Sektion Bern
gelungen den Sieg zu erringen. Auch der Einzelsieg ging
wieder nach Bern. Wir gratulieren herzlich!

Untenstehend bringen wir
Ranglisten zum Abdruck.

einen Teil der bereinigten

Zivilkategorie

Einzel-Rangliste

1. Iselin Samuel 90/10 Bern I
2. Frei Christian 86/14 Ziirich T
3. Miller Claudio 86/12 Ziirich II



FLUGZEUGERKENNUNG

Test 6/70

Bild 1 2

Losungen bis zum lo. des folgenden Monats per Postkarte
an Peter Huber, Militdrstrasse 15, CH-44lo Liestal.

Auflbsung Test 5/7c: Noratlas / F-1o5 / H-34 / C-130 /

Peter Amport, Miinchenstein und Ruedi Boller, Winterthur
haben als einzige Teilnehmer den Test 4/70 richtig ge-
16st.

An-12
4. Tasciati Reto 85/ 8 Begsel 1 Eh bien - ich mbchte zuerst unseren Berner Freunden
5. Gysin Werner 84/ 8 Basel 1 gratulieren, zu ihrem dimponierenden Doppelsieg im
6. Obrecht Max 82/10 Ziirich IT Erkennungstreffen in Diisendorf! Das war Klasse und ein
7. Aegerter Peter 81/ 6 Bern I Wink an die Basler Primadonnen, ihr Ehrgefithl etwas
8. Amport Peter 80/lo Bagel IIT ruriickzustellen und den Clubgeist auferstehen zu lassen.
9. Meier Christoph 78/16 Basel II
lo. Reinmann Thomas 78/ 6 Bern II ‘Die armen Bebbis - da kommen sie mal nach Disendorf und,
nachdem sie wie eine Horde hungriger Lowen dem Bus ent-
Stadte-Rangliste stromten und sich mit unzihligen Kameras und Tele's auf
die ausgestellten Militdrflugzeuge stlirzen wollten,
L. Bgrp I 245 / 28 blickten sie entgeistert auf einen nahezu leeren Platz!
2. Zurich II 241 / 36 Mit ungléubigem Staunen vernshmen sie, dass die Show
3. Basel I 237 / 22 in einem Hangar stattfindet, von wegen feuchtem Frith-
4. Ulisn L 218 / 34 ling ( und Personalmangel?). Und dabei hatte man ihnen
3+ Zu?lch 1 215 / 24 mit der im Griinen stehenden, szugedeckten A-702 noch
schnell den Speck so richtig durch den Mund gezogen.
Militsrkategorie Au wei, diese Entriistung, John Lennon und Yoko hitten
ihre helle Freude gehabt an den giftigen Bemerkungen
Einzel-Ransliste liber die Armee im Allgemeinen und die Flugwaffe im
Besonderen.
1. Lt Hazs Jirg 60/12 Flab Kp 22
2. Kpl Joos Herbert 60/ 8 Flab KP 28 Ja, so ist das eben, ihr lieben Photo-fans! Wir miissen
3. Lt Amport Peter 58/lo Flab Kp 11 trotz allem der Flugwaffe dankbar sein, dass sie diese
4. Xan  Bohny Jorg 56/1o Mob L Flab Bttr I/4 Ausstellung durchgefiihrt hat. Mit halbem Aufwand an
5. Wm Trachsler Urs 56/ 8 Flab Kp 21 Arbeit h#tte man ganz einfach einige Typen vor den
6. Kan  Springmann Hans-Ul. 55/lo Flab Kp 24 Hangar schieben konnen, ohne jegliche Beschriftung
T. Grfhr Geiger Hanspeter 55/ 6 FL BM Xp 72 oder sonstigen Extras, und wir wiren Ybegeistert um
Hptm  Zerkibel Ernst 55/ 6 Flst 7 diese Flugzeuge gestanden, gekniet, gelegen und ge-
8. Dfhr Iustenberger Rolf 53/ 6 F1 BM Kp 72 turnt und hitten geknipst, als kthne man einer Oswald
9. Xan  Boller Rudolf 52/ 8 Flab Kp 25 Kolle Verfilmung beiwohnmen. ABER — wir waren eben
lo. PoChef Petermann Karl 52/ 6 F1 BM XKp 71 nicht die Einzigen, welche die Flugwaffe bestiirmben,
Kan Vuille Roland 52/ 6 Flab Kp 24 da wollten noch andere Leute mal schen, wer die Wehr-
: steuer aufbraucht, und alle diese Biirger wiren wohl
Einheiten-Rangliste Wanderpreise kaum mit ein paar parkierten Flugzeugen szufrieden
gewesen. Es allen recht zu tun...
1. FL BM Kp T2 159 / 22 Mirage, Alouette III
2. Flab Xp 28 158 / 18 DH-115 Nun, wir wissen jetzt zwei Sachen sicher: Erstens, dass
3. Flab Kp 22 154 / 22 es simnlos ist, zu versuchen, heimlich eine Ju-52 abzu-
4. Flab Kp 21 154 / 20 decken, dazu bendtigt man bestimmt mind. eine Stunde,
5. Fist 7 150 / 22 und zweitens miissen wir zwei Monate lang Daumen driicken,
6. Mob L Flab Bttr I/4 148 / 20 Modell Feld-Kanone damit an der Flugwaffen-Meisterschaft im Juni die Sonne

Bang-bang, da widr ich wieder! Es soll Leute geben,
welche sich meinetwegen Hrgern. Tun Sie das bitte nicht,
es lohnt sich nicht! - Ich muss wiederholen, dies hier
ist eine (losse, ein unkompetenter, un- dafir eingebil-
deter, etwas vorlauter Basler gibt hier seine Meinung
zu aktuellen Geschehnissen wieder.

scheint.

Der vielen Leid, des andern Freud: Das Photohaus an
der Wangenstrasse quoll zeitweise fast iber von Air-
craft-fans, welche sich mit Photos von Flugzeugen ein-
deckten, welche gie vergeblich auf dem Tarmac drliben
gesucht hatten!

Geduld, liebe Fans, Geduld, wenn die Beschaffung des
neuen Typs 1im selben Tempo weiterschreitet, werden
wir noch manche Ausstellung lang die gleichen Brause-
winde zu sehen und zu knipsen kriegen! Allerdings
werden's zahlenmissig immmer weniger, meiner Ansicht
nach schon lange ZU WENIGE!! Quo vadis, Flugwaffe?

Migger
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