FLUGZEUGERKENNUNG SCHWEIZ

August 1970

LUFTFAHRT - ZEITSCHRIFT

Flugzeugveteranen in USA

Fiir die Fluggidste, die mit modernen Diisenverkehrsflug—
zeugen auf dem Flughafen Dayton (Ohio) eintreffen, ist
die Reise per Luft ein alltdgliches Ereignis.

Sicher den wenigsten unter ihnen ist es bewusst, dass
nur einige Kilometer vom Flughafen Dayton entfernt die
Gebrider Wright kurz mnach der Jahrhundertwende durch
die ersten Luftspriinge und gcp8teren Flige mit ihren
selbstgebauten Flugapparaten als Pioniere die Aera der
Luftfahrt einleiteten.

Eben dort, wo die Gebrider Wright die ersten Flugver—
suche machten, befindet sich heute der Luftwaffenstiitz-
punkt Wright-Patterson der amerikanischen Luftwaffe.
Hier ist auch das Luftwaffenmuseum der amerikanischen
Luftwaffe untergebracht, das flir sich in Anspruch
nimmt, das grosste Museum auf dem Gebiet der Militdr-
luftfahrt zu sein.

Die Militdrluftfahrt selbst hat ja wesentlich zur BEnt-
wicklung der Flugtechnik und der Flugwissenschaft bei=-
getragen.

Im Luftwaeffenmuseum der amerikanischen Luftwaffe findet
man wirklich vom ersten Flugzeug, das die Gebrider
Wright fiir die amerikanischen Streitkrafte bauten, und
von der ersten Pilotenschwinge bis zur modernsten Ori-
ginalausristung der amerikanischen Astronauten alles,
was im Rahmen der Entwicklung der Militarluftfahrt von
Bedeutung ist.

fuf dem Vorplatz des Museums stehen die bekanntesten
amerikanischen Flugzeugmuster aus der Zeit des Zweiten
Weltkrieges und der Nachkriegszeit.

Ausser den hinreichend bekannten Einsatzflugzeugen kann
man auch seltene Versuchsflugzeuge und Prototypen se-—

Zu unserem Zweitartikel: Transglobe - Britamnia auf dem Flughafen Dubrownik, Jugoslawien




hen, wie die Republic F-107, einen Bordjiger fir den
Langstreckenbomber B-36, sowlie das letzte noch existie-
rende von drei Exemplaren des gigantischen Versuchs-
musters Valkyrie XB-70, das durch seine eigenwillige
Formgebung ganz besonders beeindruckt.

als auch im MuseumsgebHude
sind einige TFlugzeugmuster der alten deutschen Flug-
waffe ausgestellt. So z.B. die Messerschmitt Me 109,
die TFocke-Wulf FW-190 D oder der Raketenjéger Me 163,
das "Kraftei". Auch eine Junkers Ju 88 D mit Original-

Sowohl auf dem Freigelidnde

Wistentarnanstrich ist vorhanden.

Die Republic F-lo7 wurde nicht in Serie gebaut. Auf-
fallig sind die LufteinlZufe flir die zwei Strahltrieb=-
werke hinter dem Cockpit auf dem Rumpf aufgesetzt

Eine ganz besondere Seltenheit ist aber ein Flugzeug
vom Typ Messerschmitt P 1101, Dieses Flugzeug wurde zu
Ende des Zweiten Weltkrieges entwickelt wund als Ver-

suchsmuster im April 1945 fertiggestellt.

Die P 1101 war als Forschungsobjekt fur Versuchsflige
im schallnahen und Schallbereich gedacht und besass

mehrere Fligelpazre mit verschiedener Pfeilung flir
unterschiedliche Erprobungszwecke. Sie war, wie man
heute sagen wiirde, ein Flugzeug mit variabler Flachen-—
geometrie.

ein hochinteressantes Versuchs—
von der amerikanischen Luftwaffe unter
der Bezeichnung Bell X-5 weitererprobt wurde

Messerschmitt P llol,
flugzeug, das

Auch die Konstruktion von Zelle, Lufteinlauf fiir das
Turbinenluftstrahltriebwerk und Fehrwerk war Tfilir die
damalige Zeit aussergewdhnlich. Druckkabine und Kata-—
pultschleudersitz waren schon damals vorgesehen.

Die ausgestellte P 1101 kam als 3Beuteflugzeug in die
USA und wurde unter der Bezeichnung "Bell X-5" wvon der
amerikanischen Luftwaffe nachgeflogen und weiterer—
probt.

Je zwei der abgebildeten Bordjdger sollten unter den
Tragflichen von einer B-36 zur Selbstverteidigung mit-
gefilhrt werden

Sicherlich hat dieses Flugzeug mit seiner damals so
modernen Konzeption den Anstoss fir viele Detailent-
wicklungen auf manchem Gebiet der Flugzeugtechnik ge—
geben.

Heute hat das kleine Flugzeug (Spannweite 8,25; Lénge

9,18) einen FEhrenplatz inmitten der Veteranen des
Luftfahrtmuseums der amerikanischen Luftwaffe gefun-
den.

Das Museum steht der Oeffentlichkeit zur Besichtigung
zur Verfigung und diirfte durch die Vielfalt wund Reich-
haltigkeit der ausgestellten Flugzeuge, Gerdte und Do-
kumente eine Fundgrube filir Jjeden sein, flir den die
Militdrluftfahrt von Interesse ist.

MBE - Mitteilungen F. Schwarz

Die XB-To {iberragt mit ihrer eigenwilligen Formgebung
die gesamte Ausstellung

¥

Junkers Ju-88 mit Tarnanstrich




Bristol

Die Geschichte des

Gegen Ende des zweiten Weltkrieges machten sich die
Englinder bereits Gedanken iUber die Wiederaufnshme des
zivilen Luftverkehrs. Sie waren sich dabei bewusst,
dass sie den neu zu griindenden Gesellschaften keinen
geeigneten Flugzeugtyp anzubieten hatten. Im Cegensatz
dazu die Amerikaner, die mit der Douglas DC-4 und Lock-
heed Constellation einen grossen Vorsprung- aufwiesen.
Aus dieser Brkenntnis heraus wurde noch wdhrend des
Krieges ein Ausschuss ins Leben gerufen, dem einige er—
folgreiche Flugzeugtypen ihre Entstehung zu verdanken
haben. So zum Beispiel die Comet, Viscount, Dove und
nicht zuletzt auch die Britannia. Trotz ihrer Wirt-
schaftlichkeit und grossem Passagierkomfort blieb der
grosse Erfolg leider aus. Die Serienproduktion kam rund
zwei Jehre zu spdt und ragte bereits ins Jet-Zeitalter
hinein. Bei den Passagieren erfreute sich die Britannia
grosser Beliebtheit, besonders wegen der GerZuscharmut
ihrer vier Proteus Motoren. '

Es war kurz nach Kriegsende, als die Anforderungen fiir
ein ziviles Passagierflugzmeug bekanntgegeben wurden.
32 Passagiere sollten darin Platz finden, und die Ma-—
schine sollte ilber eine Reichweite von 3700 km verfii-
gen, Im Laufe der Jahre wurden dann diese Bedinungen

mehrmals wieder gezdndert, nicht zuletzt weil BOAC als
zukiinftiger Hauptabnehmer inzwischen einige Lockheed
L-049 bestellt hatte. 7Von allen TFlugzeugwerken, die
sich am Projektwettbewerb beteiligt hatten, war Bristol
schliesslich die einzige, die den Anforderungen eini-
germassen gerecht wurde. Ihr Projekt, genannt Bristol
175 wnrde weiter entwickelt. Als Antrieb wurden provi-
sorisch vier Bristol Centaurus gewghlt, gpiter sollten
denn: aber starkere  Turboprop-Triebwerks  eingebaut
werden.

das britische Ministerium drei

Im Juli 1948 bestellte
I; entschloss

Prototypen, im November des gleichen Jahres

sich BOAC zu einer Bestellung von 25 Maschinen, wobei
der Antrieb nicht definitif festgelegt wurde. Bis 1951
war aus dem 44 ein 64-Plitzer entstanden. Dank guten

entwickelten Bristol Proteus
es bereits in den

Fortschritten mit dem neu
625 Triebwerk entschloss man sich,
ersten Prototyp einzubauven.

Die erste Britannia G-ALBC verliess im Juli 1952 die
Werkhalle in Filton und nach mehreren Rollversuchen er—
folgte am 16. August 1952 der sehr ereignisreiche Erst-
flug. Pilotiert wurde die Maschine vom Testpiloten der
Bristol Werke A.J. Pegg. Mit vier provisorisch einge-—
bauten Proteus Triebwerken, die noch nicht die ge-
winschten Leistungen abgaben, startete er am spéten
Nachmittag. Kurz nach dem Abheben wurde sofort klar,
dass das Hohenruder viel zu empfindlich reagierte. Nach
einigen wilden unkontrollierbaren Mandvern konzentrier—
te sich der Pilot darauf eine Platzvolte zu fliegen um

Britannia der Aerotransportes Entre Rios (Argentinien)
zuf dem Flughafen Ezeiza, Buenos Aires

Britannia

"Flisternden Riesen"

sofort wieder zu landen. Kurz nach dem Ausfahren des
Fahrwerkes bemerkte er, dass das Bugrad nicht ganz aus-
gefahren war, Nach verschiedenen erfolglosen Versuchen
es durch Schilttelbewegungen in die richtige Stellung zu
bringen entechloss sich Pegg mit nur halb ausgefashrenem
Bugrad zu landen., In diesem Moment drang blauer Rauch,
von einem lberhitzten Elektromotor, ins Cockpit. Mit
einem kaum steuerbaren Hohenruder, mit einem nur halb
ausgefahrenem Bugrad und Rauch im Cockpit setzte Pegg
zur Landung an. Er hatte Glick. Nur wenige Sekunden vor
dem Aufsetzen bequemte sich das widerspenstige Bugrad
in der richtigen Position einzuklinken und die Landung
gelang sicher. Nach verschiedenen notwendig geworde-
nen Modifikationen startete die G-ALBO am 21. August zu
ihrem zweiten Flug. Der Zufaell wollte es, dass auch
diesmal das Bugrad erst wenige Sekunden vor Bodenbe-
rihrung einrastete. Doch damit war die Pechstrihne der
G-ALBO zu Ende. An der Luftfahrtschau in Farnborough
1952 wurde sie zum ersten Mal der Oeffentlichkeit vor—
gestellt. Ende desselben Jahres beendete der Prototyp
die erste DPhase der Testversuche. Widhrend 48 Fliigen

hatte er sich total 46 Stunden und 25 Minuten in der
Luft Dbefunden. Ende Februar 1953 begann die zweite
Testphase. Zu dieser Zeit war der zweite Prototyp bei-

nahe fertiggestellt und die erste Serienmaschine befand
sich in der Endmontage. Im gleichen Jahr erschien die
G-ALBO mit abgednderten Fliigelenden und neuem Hohen-—
ruder wieder in Farnborough und startete erstmals mit
drei Motoren. Seit iber einem Jahr war sie die einzige
fliegende Britannia und Ende 1953 hatte sie bereits
200 Flugstunden zu vergeichnen.

Der zweite Prototyp G-ALRY startete am 22. Dezember
1953 zu seinem Erstflug, dJer rund eine Stunde dauerte.
Die G-ALRX entsprach schon weitgehend den Maschinen der
Serienfabrikation. Mit Proteus 705 Motoren, einer Pas-—
sagierkabine ausgelegt fiir G0 Passagiere, grosserem
Fassungsvermbgen der  Treibstofftanks, verbesserter
Druckkabine und neuem Hydrauliksystem. Ihm war eine
wichtige Rolle zugedacht, sollte er doch die Testfliige
s0 schnell wie mglich zu Ende filhren, um die Typenzer—
tifikation zu erhalten. Im Januar 1954 tauchte er erst—
mals liber London auf um verschiedene Navigationsteste
und ILS Anfliige auf dem Londoner Flughafen auszufiihren.

Als er am 4. Februar 1954 in Filton abhob,
ein Routineflug wund zudem ein

sollte es
Demonstrationsflug

werden. Unter Peggs 13 Passagieren befanden sich n#m-
lich der Chefkonstrukteur der Bristol Werke, sowie
Vertreter der KLM. 16 Minuten nach dem Start, auf

2700 m Hihe, iilberdrehte plétzlich der Motor Nr. 3 und
begann zu brennen. Pegg begann sofort abzusinken und
steuerte nach Filton zurlick, das zu diesem Zeitpunkt
etwa 80 km entfernt war.

Mit freundlicher'Genehmigung von P. Lischer, Jetstream
Bilder: G.E. Bithlmann Schluss felgt

1958 in Ziirich-Kloten: BOAC — Bristol Britannia
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Bild 1 2

Lésungen bis zum lo. des folgenden Monats per Postkarte
an Peter Huber, Militdrstrasse 15, CH-44lo Liestal.

F-lod / P-86 D / Firebar / Hunter
F-84 F

Aufldsung Test 7/70:

Test

8/70

3 4 5

Einziger Einsender der Losungen vom Test 6/70 war Peter

Amport, Minchenstein.

KURZNACHRICHTEN

Bei Hawker Siddeley sind die ersten Flugzeuge der Ex-—
port-Version der Harrier im Bau. Das US Marine Corps
hat 12 Harrier bestellt und 18 weitere figurieren im
Budget 1971, Bei der Bestellung einer grisseren Stiick—
zahl wirde McDonmnell Douglas in den USA den Lizenzbau
iibernehmen. PFiir die RAF wurden 77 Einsitzer und 13
Trainer der Harrier bestellt.

Brasgilien hat fiir seine Luftwaffe 12 Mirage III E und

4 Mirage TITI B bestellt. Die Lieferungen sollen 11972
beginnen.
Die 1200. Alcuette II wurde nach Togo verkauft. Togo

ist das 67. Land, in welchem Helikopter der Aérospatiale
im Binsatz sind.Bis heute wurden auch 820 Alouvette III
an 91 Kunden in 58 Lindern verkauft. Dieser Zahl kinnen
140 in Lizenz hergestellte Alouette III beigefiigt wer-
den {80 in Indien, 60 in der Schweiz)

Im VFW-Fokker-Werk Bremen begann Mitte Mai dieses Jah-
res die Endmontage der VFW 6l4-Vorserienmaschinen. Un-
ser Bild zeigt den Zusammenbau von Rumpfmittelteil und
Cockpit des ersten deutschen Diisenverkehrsflugzeuges.
Die VFW 614 ist ein Kurzstreckenjet fir rund 4o Passa-
giere, erreicht eine maximzle Reisegeschwindigkeit von
735 km/h und kann sogar auf Graspisten oder dhnlichen
- sogenannten halbvorbereiteten -~ Pldtzen starten und
landen. Rentabel fliegt der Intercity-Jet aus Bremen

schon auf Strecken ab 150 km,

Die ersten zehn der von Spanien bestellten Mirages IIT
sind auf dem Stitzpunkt Manises bei Valencie eingertof-
fen. Es handelt sich um 8 Flugzeuge der Version E und 2
Doppelsitzer B, die von spanischen Piloten in ihre Hei-
mat tUberflogen wurden. Insgesamt hat Spanien 26 Mirsge
IITI E und 4 Mirage III B bestellt.

20 000 Personen arbeiten in Frankreich am Concorde-Pro-
gramm. Man schitzt, dass in England etwa ebensoviel
Perzonal fiir die Concorde arbeitet. Bei voller Serien-
produktion diirften sich diese Zahlen verdoppeln. In den
kommenden Sommermonaten werden die Mach 2 - Fliige be-
ginnen. Die Qptionen der Luftfahrtgesellschaften werden
bis im Marz nichsten Jahres giltig bleiben. Bis dahin
werden alle von den Gesellschaften bendtigten Daten be-
kannt sein. Bereits heute konnten beinzhe alle, den Be—
trieb erlaubenden, Fragen des FAA geklirt werden.

PASS MAL AUF, YOGI,
KEIN WORT DEM ARAFAT,
VERSTANDEN!

Wieder mal
offside

FESSBler in
Frankfurt
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